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Uber dieses Handbuch

SYMBOLE
Die in diesem Handbuch verwendeten Symbole beziehen sich auf bestimmte Wartungsverfahren. Der zugehorige Text entrålt gregebenenfulls lnformationen,
die die Bedeutung des Symbols in dem betreffenden Zusammenhang nåher erlåutern.

s Bauteil(e) vor dem Zusammenbau ersetzen.

*n
EI

Wenn nichts anderes angegeben ist, das empfohlene Motorol venruenden.

3 Molybdån-Ol-Gemisch venrvenden (Mischung aus Motorol und Molybdånfett im Verhåltnis 1 :1).

Mehrzweckfett verwenden (Lithium-Mehzweckfett NLGI #2 oder gleichwertig).

Molybdåndisulfidfett verwenden (mit mehr als 3 % Molybdåndisulfld, NLGI #2 oder gleichwertig).
Beispiel:
. Molykote@ BR-2 plus von Dow Corning, USA. Multipurpose M-2 von Mitsubishi Oil, Japan

.æ

Molybdåndisulfidpaste venruenden (mit mehr als 40 % Molybdåndisulfid, NLGI #2 oder gleichwertig).
Beispiel:
. Molykote@ G-n-Paste von Dow Corning, USA. Honda Moly 60 (nur USA). Rocol ASP von Rocol Limited, GroBbritannien. Rocol-Paste von Sumico Lubricant, Japan

Silikonfett venrvenden.

c!ø Gewindesicherung auftragen. Wenn nichts anderes angegeben ist, Gewindesicherung mittlerer Stårke verwenden.

J'ffill Dichtmittel auftragen.

&
Bremsfltissigkeit DOT 3 oder DOT 4 venruenden. Wenn nichts anderes angegeben ist, die empfohlene Bremsfltssigkeil
ventenden.

å
Gabel- oder Aufhångungsol venrvenden.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

REGELN FUR DIE WARTUNG UND PFLEGE
1. Nur Honda-Originalteile oder von Honda empfohlene Teile und Schmiermittel oder deren Aquivalente venrrenden. Teile. de nrcfrt cs l{ins.rrktmsanforde-

rungen von Honda entsprechen, konnen zu Schåden am Motorroller ftihren.

2. Venrvenden Sie die frir dieses Produkt entwickelten Spezialwerkzeuge, um Beschådigungen und falsche Montage zu vermeklen.

3. Bei Wartungsarbeiten an diesem Motorroller nur metrische Werkzeuge venrvenden. Metrische Schrauben und Mutlem sind nicfrt mrt Be@ungselementen
nach englischem MaBsystem kompatibel.

Beim Wiederzusammenbau grundsåtzlich neue Dichtungen, O-Ringe, Sicherungsstifte, Sicherungsbleche usw. einseEen.

Beim Anzug von Schrauben oder Muttern mit den Schrauben mit dem groBtem Durchmesser bzw. den inneren Sdtrauben beginnen. Wenn keine

bestimmte Anzugsreihenfolge angegeben ist, den Anzug auf das genannte Anzugsdrehmoment tiber Kreuz und schrittweise vomehnæn.

Nach dem Zerlegen die Einzelteile in Losungsmittel reinigen. Vor dem Wiedezusammenbau alle Gleitflåchen schmieren.

Nach dem Zusammenbau alle Teile auf richtige Montage und Funktion 0berprtifen.

Alle Elektrokabel wie unter "Kabel- und Kabelbaumfi.ihrung" (Seite 1-15) beschrieben verlegen.

Bowdenztige nicht knicken oder verdrehen. Beschådigte, schwergångige oder klemmende Ziige konnen ihre Aufgabe nicht erftillen.

ABKURZUNGEN

Das vodiegende Handbuch venivendet durchgehend folgende Abktizungen ftir diese Teile bzw. Systeme:

GEBIETSCODE

Das vorliegende Handbuch verwendet durchgehend folgende Typenkennungen entsprechend den Einsatzgebieten:

MODELLIDENTIFIKATION

Kuzbezeichnung Langform

CBS Kombiniertes Bremssvstem

CKP-Sensor Kurbelwellenstellungssensor

DLC Datenri bertragunosstecker

DTC Diagnose-Fehlercode

ECM Motorsteuergeråt

EEPROM Elektrisch loschbarer proqrammierbarer Festwertspeicher

EOT-Sensor Motoroltemperatursensor

IACV Leerlaufreqelventil

IAT-Sensor Ansaugluftemperatursensor

MIL Fehleranzeiqeleuchte

PGM-FI Proqrammierte Kraftstoffeinspritzung

SCS-Stecket Diagnosestecker

TP-Sensor Drosselklappen- bzw. Dr0sselschiebe(stellunqs)sens0r

GEBIETSCODE REGION

E GB

Frankreich

ED DIREKTVERTRIEB EUROPA
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

;ERIENNUMMERN

h Fahzeug-ldentiflkationsnummer (VlN) [1] ist wie gezeigt an der Rahmenmitte hinter der
lbdeck.rng der Rahmen-Seriennummer eingeschlagen.

b Zr assungsnummernschild [1] ist rechts am Rahmen angebracht

Ie ilroior-Seriennummer [1] ist links unten am Kurbelgehåuse eingeschlagen.

)æ Drosselklappengehåuse-ldentifikationsnummer [1] ist unten am Drosselklappengehåuse
iqeschlagen.
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

TECHNISCHE DATEN
ALLGEMEINE TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
MASSE Gesamtlånge

Gesamtbreite

Gesamthohe

Radstand

Sitzhohe

Bodenabstand der FuBrasten

Bodenfreiheit

Leergewicht

1 845 mm

670 mm

1 090 mm

1 255 mm

755 mm

269 mm

120 mm

100 kg
RAHMEN Rahmentyp

Vorderradauftångung
Achsfedenrveg vorn

Hinterradaufhångung

Achsfedenrueg hinten

ReifengroBe vorn

ReifengroBe hinten

Reifenmarke

Vorderradbremse

Hinterradbremse

Lenkkopfwinkel

Nachlauf

Tankinhalt

Vorn

Hinten

Unterzug

Teleskopgabel

80,5 mm

Schwinge

74,0 mm

80/90-14M/C 40P

90/90-14M/C 46P

c-922F (CHENG SHtN)
c-922R (CHENG SHtN)

Hydraulische Scheibenbremse

Mechanische Trommelbremse

26'30',
83,0 mm

5,5 Liter
MOTOR Zylinderanordnung

Bohrung x Hub

Hubraum

Verdichtungsverhåltnis

Ventiltrieb

Einlassventil offnet bei 1 mm Hub

schlie8t bei '1 mm Hub
Auslassventil offnet bei 'l mm Hub

schlieBt bei 1 mm Hub
Schmiersystem

0lpumpe
Kuhlsystem

Luftfilter

Motorgewicht trocken

Einzylinder, 80 ' aus der Vertikalen geneigt

37,8 x 44,0 mm

49 cm3

10,1 : 1

OHC mit Kettenantrieb und Kipphebel
1 0" vor OT

15" nach UT

30" vor UT

0'or
Druckumlauf- und Nass-sumpfschmierung

Trochoidenpumpe

Zwangsluftgekrihlt

Viskosepapier-Einsatz

23,4 kg
KRAFTSTOFFSYSTEM Ausfiihrung

Drosselbohrung
PGM-FI

19 mm
KKAFIUBTI{IRAGUNG Kupplung

Antriebsriementlbersetzung

EndLiberseEung

Automatische trockene Fliehkraft kupplung
2,93:1-1,01:1
15,946 (57114 x 47112)

ELEKTRIK Ztindung

Anlassersystem

Ladesystem

Regler/Gleichrichter

Beleuchtungsanlage

Voll transistorisiert

Elektrischer Anlassermotor

Dreiphasen-Drehstrom-Lichtmaschine

Dreiphasen-Vollweggleichrichtung, Regelung uber Tyristoren
Batterie



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

PGM-FI.SYSTEM TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Einspritzventil-Widerstand (bei 24'C) 1-13c)
EOT-Sensor-Widerstand (bei 20 "C) 2,5 -2,8kA

(bei 100'C) 0,2 - 0,3 k0

ZUNDSYSTEM TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Z0ndkeze CRTHSA-9 (NGK)
Elektrodenabstand 0,80 - 0,90 mm
4un0sputen-§ptEenspannung mindestens '100 V
CKP-Sensor-Spitzenspannung mindestens 0,7 V
z.unozerpunKI 15'vor OT bei Leerlaufdrehzahl

ELEKTRISCHER ANLASSER TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

BLirstenlånge Anlassermotor 7,0 3,5

KRAFTSTOFFSYSTEM TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Drosselklappengehåuse-ldentifi kationsnummer GOW6A
Leerlaufdrehzahl 'l 900 + 100 min'r (U/min)
Gasgriffspiel 2-6mm
Kraftstoffdruck 294kPa (3,0 kgf/cm'z)
Krattstottpumpendurchsatz (bei 12 V) mind. 98 cm3 in 10 Sekunden

SCHMIERSYSTEM TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm
GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Motorolmenge nach Entleeren 0,7 Liter
nach Zerlegen 0,8 Liter

Empfohlenes MotorOl Honda "4-TaktMotorradol" oder gleichwertig
API-Klasse: SG oder hoher
(au8er Ole, die laut dem runden Aufkleber mit der
API-Serviceklasse "energiesparend,' sind)
Viskositåt: SAE 10W-30
JAS0 T 903-Spezifikation: MB

Olpumpenrotor Spitzenspiel 0,15 0,20
Gehåusespiel 0,15 -0,21 0,35
Axialspiel 0,05 - 0,10 0,12



ALLGEMEINE INFORMATIONEN
ZYLINDERKOPF / VENTILE TECHNISCHE DATEN

ffi Einheit: mm

Zvlinderkomoressio
§ULLWEI{ I VERSCHLEISSGRENÆ

Zylinderkopfuer zug
1 491 kpa (15,2 kgf/cmr) bei 800 rnrn r(U/mrn)

0,05
^rPPr ^rppneoet, 

tu EIN/AUS 10,000 - 10,0.15
qb- - o oa?Kipphebelwelle, AD EIN/AUS

10,10

Spiel zwischen Kipphebel
und Welle EIN/AUS

9,91

0,013 - 0,043 0,08
Nockenwelle Nockenhub EIN/AUS
Ventil, Ven-
tilfrihrung

Ventilspiel EIN
31,989

v,vl
AUS 0,20 ! 0,02

-4e-r5 
-7,e00

-æ55:7p-i0
6nnn_An{,

/enilschatt, AD EIN

AUS
4,90

Ventilftihrung, lD EIN/AUS
Spiel zwischen Schaft
und F[]hruno

EIN
5,03

AUS
0,08

u,uc/
0,'1 0

v vr ru'rv' rr ur rvouusl

riber Zylinderkopf EIN/AUS 12,85 - 13,15

Ventilsitzbreite EIN/AUS
Ventilfeder, ungespannte kånge EIN

1,5

36,4

AUS|_ffi 35,2

41,4

ZYLINDER / KOLBEN TECHNISCHE DATEN

Zylinder
IANU

ID
SOLLWERT- VERSCHLEISSGREME

Ovalltåt

Konrzitåt_-

,ouu-J/,otu 37,84

0,05

0.05
vqtzuu

Kolben, Kolbenringe,
Kolbenbolzen

Kolhen Al-) U,UJ

37,72
u mm von oer Mantelunterkante

rg, ru
Kolhpnhnlzan AFt

10,002 - 10,008 10,04
,vv+ IU,UUU 9,98vprEr 4wrDUiluil r\ulueil uno noloenDolzen rJ,002 - 0,014 0,04

r rvo
in der Nut

Erster u,u tc U,U45 0,08
Zweiter 0,015 - 0,045

KolbenringstoB Erster

Zwerter

0,08

0,40

0,40
0,10 - 0,60

Spiel zwischen Zrlrnder und Kohen U,YU

Pleuelkopf, lD
-Tnial ,*1."h." Dl^

0,1

llbenbolzen
U,U IJ - IU,UZU 10,05

0,013 - 0,034 0,06

RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND-
Anfriohcri

Einheit: mm
§OLLWERT VERSCHLEISSGREME

Variator der Riemenan-
kiebsscheibe

a-,6G
Lagerbuchse, lD

19,0

2n niE - rn rraq
18,0

N:hp Al) 20,17

Gewichtsrolle, AD
,vzc 19,97

Kupplung Belagstårke
15,4

rupptungskorb, lD
2,0

Endantriebsscheibe
,v - tvt ,z 107 5

varrarone0er, ungespannte Lånqe 101,49
?? oAL-? oaqEndantriebsscheibennaberAD

Variator der EndanfieOssctreine. tO 34,000 - 34,025
33,94

34 06



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE TECHNISCHE DATEN

VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG TECHNISCHE DATEN

HINTERRAD / AUFHÅNGUNG TECHNISCHE DATEN

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT \IERSCHI.EISSGRENZE

Kurbelwelle Pleuel-Axialspiel 0,10-0,35 a aa

Pleuel-Radialsoiel 0,004-0,016 , -l
Schlag 0.1

ENDUBERSETZUNG TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN

Olmenge im Endantrieb nach Entleeren 0,14 Liter

nach Zerlegen 0,16 Liter

Ernpfohlenes 0l im Endantrieb Honda "4-TaklMotorradol" oder gleichwertig

API-Klasse: SG oder htiher

(auBer Ole, die laut dem runden Auftleber mit der API-SeMceklasse
"energiesParend" sind)

Viskositåt: SAE 10W-30

JASO T 903-SPezifikation: MB

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Laut VerschleiBanzeiqe

Reifendruck, kalt Nur Fahrer 200 kPa (2,00 kgf/cm')

Fahrer und Sozius 200 kPa (2,00 kqflcm')

Achsenschlag 0,2

Felgenschlag radial 2,0

axial 2,0

Gabel Feder, unqespannte Långe 277,7 272,1

Rohrschlag 0,2

Empfohlene Flussigkeil Gabelol

Fli.issigkeitsstand 92,0

Flussiqkeitsmenge 58,0 t 1,0 cm'

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Mindest-Reifenprofi ltiefe Laut VerschleiBanzeiqe

Reifendruck, kalt Nur Fahrer 225kPa (2,25kgflcn')

Fahrer und Sozius 225 kPa (2,25ksflcm')

Felgenschlag radial

axial 2,0



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

BREMSSYSTEM TECHNISCHE DATEN

Einhelt: mm
D SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Vorgeschriebene Bremsflussigkeit DOT 3 oder DOT 4
Bremsscheibenstårke 3,3 -3,7 3,0
Bremsscheibenvezug 0,30
Hauptzylinder, lD 1,000-1'1,043 11,055
Hauptzylinderkolben, AD 1 0,957 - 10,984 10,945
Bremssattelzylinder, lD oben 25,400 - 25,450 25,460

Mitte / unten 22,650 - 22,700 22,710
Bremssattelkolben, AD oben 25,318 - 25,368 25,31

Mitte / unten 22,585 - 22,618 22,56
CBS Hauptzylinder, lD 11,000-11,043 11,055

Hauptzylinderkolben, AD 10,957 - 10,984 10,945
Trommelbremse
hinten

Bremshebelspiel 10-20
Bremshommel, lD 130,0 - 130,2 131 ,0

BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Batterie Ausfuhrung YTXTL.BS

Kapazitåt 12V-6Ah
Leckstrom max. 0,1 mA
Spannung (bei 20 'C) Voll geladen i.iber 12,8 V

Ladebedi.lrftig unter 12,3 V
Ladestrom Normal 0,6A/5-10h

Schnell 3,0A/1,0h
Lichtmaschine Leistung u,1/ r(w / 5 uuu min' (u/min)

Ladespulen-Widerstand (bei 20 "C) 0,1 - 1,0 0

BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Glrihlampen Scheinwerfer '12V-35/35W

Brems-/RLlcklicht 12V -21t5W
Blinkleuchte 12V -10W x4
Kennzeichenleuchte 12V-5W
lnstrumentenleuchte 12Y-1,7Wx2
Fernlichtanzeiqe 12V -1,7 W
Blinkeranzeige 12V-3,4W
MIL 12V -1,7 W

Sicherung Hauptsicherung IUA
Nebensicherung 10Ax3

Kraft stoftsta ndsensor-Widersta nd
(bei 20 'C)

Voll 6-100
Leer 90-1000



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ANZUGSDREHMOMENTE
STANDARD.ANZUGSDREH MOMENTE

BEFESTIGUNGSELEMENT
ANZUGSUTTEHMOMEN T

N.m (kgtm) BEFESTIGUNGSELEMENT
ANZUGSDREHMOMENT

N'm {kqf.m)
5 mm-Sechskantschraube und Mutter 5,2 (0,5) 5 mm-Schraube 4.2 (0.4)
6 mm-Sechskantschraube und Mutter
(einschl. SH-Flanschschraube)

10 (1,0) b mm-§chraube I0 (0,e)

6 mm-Flanschschraube
(einschl. NSHF) und Mutter

12(1.2)
8 mm-Sechskantschraube und Mutter 22Q.2\
1 0 mm-Sechskantschraube und Mutter 34 (3,5) 8 mm-Flanschschraube und Mutter 27 (2.8)

1 2 mm-Sechskantschraube und Mutter 54 (5,5) 10 mm-Flanschschraube und Mutter 3e (4,0)

ANZUGSDREHMOMENTE FUR MOTOR UND RAHMEN
. Die nachfolgenden Tabellen nennen die Anzugsdrehmomente der aufgefrihrten Schrau-

ben und Muttern.
. Verwenden Sie fi.ir alle tibrigen Schrauben und Muttern die oben angegebenen Stan-

dardwerte.

RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N'm (kqf'm) BEMERKUNGEN

Schraube A der Kuhlerltlfterabdeckuno 2
(

0,8 (0,1)

Schraube B der Ktihlerlufterabdeckuno a 6 7 (0,7\

Schalldåmpferhalteschraube 2 10 59 (6,0)

Schraube im Schalldåmpferschutz 2 6 10 (1 .0)

Heckreflektormutter 5 1,7 (0,2) U-Mutter
Seiten ref lektorm utter 2 6 10 (1,0) U-Mutter
Schraube im linken Kurbelqehåusedeckelaufsatz 4 1 (0,1)

Seitenståndergelenkbolzen 1 10 10 (1.0)

Kontermutter am Seitenstånderqelenk 1 10 29 (3,0)

4 mm-Befestigunqsschraube der Blinkerqruppe a 4 1 (0,1)

5 mm-Befestiounosschraube der Blinkeroruooe 4 5 1 (0,1)

Befestiounosschrau be des Kombiinstru ments a 5 1,1(0,1)
Befestiqunqsschrau be der Heckkombileuchte L 5 1,1(0,1)

WARTUNG

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N'm (kgf.m)
BEMERKUNGEN

Zindkeze 1 10 16 (1,6)

Kontermutter der Ventileinstellschraube 2 c 10 (1,0) Motorol auf Gewinde und Sitz-
flåche qeben.

K0ntermutter am Gaszuq 1 d 8,5 (0,9)

Motorolablass-Schraube 12 24 (2,4)

Motorolsiebdeckel 30 20 Q.0\
Olkontrollschraube im Endantrieb 13 (1,3)

Olablass-Schraube im Endantrieb 1 8 13 (1,3)

Schraube des Luffi lterqehåusedeckels 7 5 1,1 (0,1)

Kontermutter am Rrlckwårtsbremszuo 1 1 8 6,5 (0,7)

Schei nwe rfe rei nstel lsch rau be 1 4 2(!,2\

PGM.FI-SYSTEM

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kgtm) BEMERKUNGEN

tu I -§ensol 10 14,5 (1,5)

Lambdasonde 1 tl 25 (2,5\

ELEKTRISCHER ANLASSER

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. {mm)
ANZUGSUITTHMOMENT

N.m (kgtm) BEMERKUNGEN

des Anlassermotorkabels 1 4 2 (0,2)

1.1 0



ALLGEMEINE INFORMATIONEI
KRAFTSTOFFSYSTEM

GEGENSTAND ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kgtm) BEMERKUNGEN

Befestigungsschraube des Einspritzventilstut
zens

2 5,1 (0,5)

I 0rx-tselestigungsschraube der Sensoreinheit J R
3,4 (0,3)

§cnrauDe tm uaszughalter 1 5 3,4 (0,3)
IACV-Torx-Befestigungsschraube 2 5 2,1(0,2\
Mutter der Kraftstoffpumpenhalteplatte 4 6 12(1,2) Bitte beachten Sie die Anzugs-

rcihonfnlno /Qaita 7-'l ?\
Ansaugstutzenschellenschraube 1 R 2(0,2)

SCHMIERSYSTEM

GEGENSTAND ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf.m) BEMERKUNGEN

Olpumpenplattenschraube 1 4 3 (0,3)
Befestigungsschraube der Olpumpe 2 6 10 (1,0)

ZYLINDERKOPF / VENTILE

ZYLINDER / KOLBEN

BEMERKUNGEN

RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

GEGENSTAND ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf'm) BEMERKUNGEN

Schraube in der linken Kurbelgehåuseabde-
ckung

6 4 3 (0,3)

Riemenantriebsscheibenmutter I 12 59 (6,0) Motorol auf die Sitzflåche qeben.
KupplungsJEndantriebsscheibenmutter

1 28 54 (5,5)
Kupplungskorbmutter ,|

12 49 (5,0)

KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

GEGENSTAND ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf'm) BEMERKUNGEN

Betesttgungsschraube
der Hauptstånderachse

8 22(2,2) ALUL;-Schraube, nicht wieder
venrenden.

Spindelschraube im Steuerkettenspannergleit-
stilck

1 6 10 (1,0)

MOTOR AUSBAU / EINBAU

GEGENSTAND ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM, (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kgf.m) BEMERKUNGEN

Motortrågermutter (motorseitio)
1 10 4e (5,0) U-Mutter

Motortrågermutter (rahmenseitig) I 10 6e (7,0) U-Mutter

1-11



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURGHM. (mm)

ANZUGSDREHMOMEN I

N'm (kqf'm)
BEHERKUNGEN

Vorderachsmutter 1 12 59 (6,0) U-Mutter

Bremsscheibenschraube am V0rderrad 4 o 42 (4,3) ALOC-Sohraube: nicit,t'leder
verwenden.

Bremssattelhalteschraube 2 8 30 (3,1 ) ALOC-Schraube: nicnt irieder

verwenden.

Lenkerståndermutter I 10 59 (6,0) U-Mutter

Klemmschraube der unteren GabelbrUcke 4 10 64 (6,5)

Gabeldåmpfer-lnbusschraube 2 8 20 (2,0) Gewrn0eslcnerung auIIIagen

Gabelschraube 2 20 22,5 (2,3\

Gewinderinq am SteuerkoPfschafl 1 26 Siehe seite 15-23

Kontermutter am SteuerkoPfschaft 26 74 (7,5)

HINTERRAD / AUFHÅNGUNG

BREMSSYSTEM

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)

ANZUGSDREHMOMENT

N'm (ksf'm)
BEMERKUNGEN

Hinterachsmutter 1 16 118 (12,0) U-Mutter, Gewinde und Sitzflåc-

he mit Motorol olen.

StoBdåmpferhalteschraube oben 1 10 5e (6,0)

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mM)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf.m)
BEMERKUNGEN

-B 
re m s satte I - E ntl uft u n g sve nti I

r)
8 5 4 (0,6)

Verschlussdeckelschraube des Hauptbremszy-

linderbehålters

2 4 1,5 (0,2)

Bremssattelhalteschraube 2 d 30 (3,1 ) ALOC-Schraube, nicht wieder

verwenden.

Bremsbelagbolzen 1 10 18 (1 ,8)

Schraube des Vorderradbremslichtschalters 1 4 1 (0,1 )

Bolzen im Vorderradbremshebelgelenk 1 6 1 (0,1) 0,'l g Silikonfett auf die Gleitflå-

che oeben.

Mutter am Vorderradbremshebelgelenk 1 o 6 (0,6) U-Mutter

Hohlschraube am Bremsschlauch 4 10 34 (3,5)

Bolzen im Hintenadbremshebelgelenk 1
E 1 (0,1) Die Gleitflåche fetten.

[/r rtter am Hinterradbremshebeloelenk 1
( 4.5 (0.5) U-Mutter

llrr rnkctiinkoelcnkholzen 1 b 2,5 (0,3) Linksgewinde

Druckst[ickgelenkmutter 1 b 10 (1 ,0) Linksqewinde, U-Mutter

Schraube der CBS-Hauptbremszylinderabde-

ckunq

1 b 12(1,2)

snhrar rhc des CBS-Hauotbremszvlinderbehålters 1 b 6 (0,6)

Befestigungsschraube des CBS-Hauptbremszy-

linders

2 6 12(1,2)

Bremssattelanzugsmutter o 22Q,2\ Gewindesicheruno aufiragen.

Bremssattelfilhrungsbolzen (am Bremssattelhalter) 1 8 18 (1,8)

Schraube im Hintenadbremsarm 1 6 10 (1 ,0) ALOC-Schraube, nicht wieder

verwenden.

BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. {mm)

ANZUGSDREHMOMENT

N'm (kgf'm)
BEMERKUNGEN

Lufterradschraube J b I (0,8)

Schwungradmutter 1 10 39 (4,0)

Befestiqunqsschraube des CKP-Sensors 2
E 6 (0,6)



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

SCHMIER. UND DICHTSTELLEN
MOTOR

MATERIAL LAGE BEMERKUNGEN
Flussiges Dichtmittel
(Three Bond 12078 oder Three Bond 1215
oder gleichweilg)

Passflåche des rechten Kurbelgehåuses 12-8

Flussrges Utchtmtttel
(Cemedine 575 oder Three Bond 1 1 94 oder
oleichwertio)

Dichtgumminut im Zylinderkopfdeckel Siehe seite 9-5

Gewindesicherung
(Three Bond 2415 oder 1322N oder LOCTITE
200 oder qleichwertio)

Gewinde der Schraube in der Antriebswellenlagerhalteplatte Auftragsbreite: 6,5 + 1,0 mm

vom Ende

Molybdån-Ol-Gemisch
(Mischung aus 50 % Motorol und 50 % Molyb-
dåndisulfidfett)

Nocken der Nockenwelle

Ventilschaft (Ventilfuhrungsgleitflåche)

Fett
(ShellALVANlA R3 oder DEMITSU AUT-
0REX B oder gleichwertig)

Endantriebsflanke innen

Fuhrungsnut im Variator der Endantriebsscheibe

Fuhrungsstift der Endantriebsflanke

Anlassenitzel beide Enden

Kugellager und Nadellager der Endantriebsscheibe

7,0 - 8,0 g

1,5 - 2,0 g

0,1 - 0,3 s

Motorol
(ohne Molybdånzusåtze)

Zåhne am Antriebszahnrad der Olpumpe

lnnenrotor und AuBenrotor der 0lpumpe gesamte Flåche

Gleitflåche von angetriebenem 0lpumpenritzel und Pumpendeckel

Zåhne des angetriebenen Olpumpenritzels und 0lpumpenwelle
Dichtring am Einspritzventil

Gleitflåche der Kipphebelwelle

Gleitflåche und Wålzflåche des Kipphebels

Nockenwellenlager

Nockenwellenradzåhne

Steuerkette gesamte Flåche

Zåhne des Nockenwellenantriebsritzels

Zylinder innen

Kolbenbolzenbohrung innen

Kolbengleitflåche

Kolbenringe komplett und Ringnuten

Kolbenbolzen auBen

Pleuelkopfbohrung innen

Kurbelwellenlager

PleuelfuBlager

Ventilschaftdichtung innen

Oberes Gewinde des Zylinder-Stehbolzens A und B

Lagerhohlraum von Antriebs-, Neben- und Endantriebswelle

Zåhne der Antriebs-, Neben- und Endantriebswellen-Zahnråder

Gleitflåchen von Kugel-/Nadellagern

O-Ring gesamte Flåche

Dichtlippen und AuBenrand des Oldichtrinqs

Fiillmenge mindestens 2 cl

Fiillmenge mindestens 3 cl

Entfetten Konus am rechten Kurbelwellenende und am Schwungrad

RiemenJEndantriebsscheibenflanke und Antriebsriemen

lnnenflåche der Lagerbuchse im linken Kurbel0ehåusedeckel
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

RAHMEN

MATERIAL LAGE BEIilERKUNGEN

Mehrzweckfett mit Hochstdruckeigenschaft en

(EXCELITE EP2 von KY0D0 YUSHI, Japan,

oder Shell ALVANIA EP2 oder gleichwertig)

Steuerkopflagerlaufring

Staubdichtlippen am Steuerkopfschaft

3-je5g

Fett (Shell BEARING GREASE HD oder
DAPHNE EPONEX No. 0 oder gleichwertig)

zanne am uescnwrn0rgKertsmesserantfleD

Geschwindiqkeitsmesserantrieb innen

1,0 - 2,5 g

0,5 - 1,0 q

Mehrzweckfett Staubdichtlippen am Vorderrad

Gleitflåche der Vorderradachse

Hohlraum des Vorderradlagers

Dichtlippe am Geschwindigkeitsmesserantrieb

Nut der Hinterradbremsnockenbuchse

Kontaktflåche des Bremsnockens mit dem Bremsbacken an der
Hinterradbremse

Kontaktflåche des Ankerbolzens mit dem Bremsbacken an der Hin-

tenadbremse

Staubdichtlippe an der Hinterradbremse

Gaszugende

Kontaktflåche der Sitzschlossfalle

0-Ring an der Geschwindigkeitsmessenruelle

Gleitfl åche der Hauptstånderachse

Gleitflåche des Seitenstånderqelenks

0,05 - 0,15 g

0,1 - 0,2 s

0,1 - 0,2 g

0,1 - 0,2 g

mindestens 1,5 g

Silikonfett Kontaktflåche zwischen Vorderradbremshebel und Hauptzylinder-
kolben

Bremssattelstaubmanschette innen

Staubdichtung am Bremssattel

Gleitflåche von Bremsausgleicher und Druckstiick

Kontaktflåche zwischen Druckstlick und CBS-Hauptzylinderkolben

0-Ring am Bremsbelaglagerbolzen

Gleitfl åche des Drucksti.lckqelenkbolzens

0,19

mindestens 0,4 g

0,1 g

0,1 g

0,1 s
M0t0r0l
(ohne Molybdånzusåtze)

O-Ring an der Kraftstoff pum peneinheit (zwischen Kraftstoffpum-
peneinheit und Kraftstoftank)

O-Ring an der Kraflstoffpumpeneinheit und Sitzflåche des Staub-
dichtrinos am Kraftstoftank

maximal 1 g

Bremsfllissigkeit (DOT 3 oder DOT 4) Hauptzylinder innen und Gleitflåche

Bremssattelkolbendichtung und Kolben gesamte Flåche

0-Ring am Schlauchanschluss

Hauptzylinderkolben und Kolbendichtunq

Gabelol Lippen der Gabelstaub- und -oldichtungen

O-Rinq an der Gabelverschluss-Schraube qesamte Flåche

Klebstoff
(Honda Bond A oder gleichwertig)

Linker Lenker und Gasgriffrohr auBen (Griffgummi-Auflagefl åche)

Passflåche des Luftfilteranschluss-Schlauchs am Gehåuse
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KABEL. U ND KABELBAUMFUHRUNG

HINTERMDBREI\,1SZUG 1

SCHEINWERFER,

3P-STECKER (NATUR)

BATIERIEPLUSKABEL (+)

BLINKLEUCHTE VORN RECHTS,

3P.STECKER (NATUR)

VORDERRADBREI\,4SSCHLAUCH

HINTERMDBREI\,4SZUG 2

VORDERMDBREMSSCHLAUCH

BLINKLEUCHTE VORN LINKS,

3P-STECKER (NATUR)
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

HINTERRADBREI\,4SZUG 1

SCHEINWERFER, 3P-STECKER (NATUR)

VORDERRADBREI\,4SSCHLAUCH

_@
V
I

NEBENKABELBAUM

BLINKLEUCHTE VORN LINKS,

3P-STECKER (NATUR)

HUPENSTECKER

ZUNDSCHALTER,

2P-STECKER (NATUR)

VORDERER NEBENMBELBAUIV

SICHERUNGSKASTEN

CBS.HAUPTBRE|\/SZYLINDERBEHÅLTERSCHLAUCH

BLINKLEUCHTE VORN RECHTS,

3P-STECKER (NATUR)



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

HINTERRADBRE|\/SLICHTSCHALTER

VORDERMDBREI\,,ISLICHTSCHALTERKABELSTECKER

ANLASSERSCHALTER,

3P-STECKER (SCHWAM)

BLINKERSCHALTER,

3P-STECKER (R0T)

BLINKERKABEL VORN LINKS BLINKERKABEL VORN RECHTS
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

HINIERRADBREMSZUG 2

ANLASSERRELAIS

BLINKLEUCHTE VORN LINKS,

3P.STECKER (NATUR)

VORDERRADBREI\,ISSCHLAUCH

CBS-BREMSSCHLAUCH

VORDERER NEBENKÆEI3AU\!

VORDERRADBREI\,4SSCHI.AUCH

CBS.BREI/SSCHLAUCH

GASZUG
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

BLINKERRELAIS

GESCHWINDIGKEITSMESSERWELLE

SICHERUNGSKASTEN

BANERIEI\,lINUSMBEL (_)

BLINKLEUCHTE VORN RECHTS,

3P-SIECKER (NATUR)

VORDERER NEBENKABELBAUM

ZUNDSCHALTER,

2P.STECKER (NATUR)

HAUPTKABELBAUI\,4

I
I

STECKER IN MANSCHETTE:

- NEBENKABELBAUT\,4 VoRN, 9P-STECKER (Ror)
_ NEBENKABELBAUI/ VORN, gP-SIECKER (NATUR)

- NEBENKABELBAUT\,1 VoRN, 3P-STECKER (NATUR)

1-19



ALLGEMEINE INFORMATIONEN

I\,4OTOR.NEBENKABELBAUM

(zur KRAFTST0FFPU l\,4PE)
rACV, 4P-STECKER (SCHWARZ)

\.

I

i

'/l

1,,:j,
t\ ii\/

,\tt :-
)/

1," 
'-tl,^i'

,'l' ))
1-_::t

c
*t

t-

,(-

.----\'!/

Vr\

t,
)/\li=L, 

=

4,,'t

iti\il
)1,.\
I

(i

SENSOREINHEIT,

5P-STECKER (SCHWAM)

LAI\,4BDASONDE,

1P-STECKER (SCHWARZ) C\l
EINSPRITZVENTIL,

2P-STECKER (SCHWARZ)

atf'll -,j

KunerLcrHÅusreNrL0nunosscumucH
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KRAFTSTOFFPUI\,4PE,

5P-STECKER (NATUR)

KRAFTSTOFFWAN N ENABLAUFSCHLAUCH

' 
-4-

SEITENSTANDERSCHALTER,

2P-STECKER (NATUR)

HINTERMDBREI\,4SZUG 2
KMFTSTOFFWAN N ENABLAUFSCHLAUCH

>? tFii
=a[r,A\, ll ITff/I/,-,---u.2'/

i1
/-/ _/4

t

HINTERRADBREIUSZUG 2

q

HINTERRADBREMSZUG 2

KRAFTSTOFFWANNENABLAUFSCHLAUCH
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

KENNZEICHENLEUCHTENKABEL

- . STECKER IN IVANSCHETTE:
/ - HECKKOTVBTLEUCHTE, 9P-STECKER (NATUR)/ 

-TTUUzetcHTULEUCHTENKABELSTEcKER
I

I
I

IUASSEANSCHLUSS
REGLER/GLEICHRICHTER

§=

-\ I
{!,!l

CKP-SENSOR,

2P-STECKER {NATUR)

REGLER/GLEICHRICHTER,

1P-STECKER (NATUR)

t,t
), -/i-l

I

i

,; . _r/'i___l-..f, 
_.1

ii- [tr.-"',/tj:i=:-_),

OPTION, 4P-STECKER (NATUR)

IUOTOR-NEBENKABELBAUM

I\,1OTOR-NEBENKABELBAUIV

(zum l\,4ASSEANSCHLUSS)

MOTOR.NEBENKABELBAUM

(zum EClt/)

HAUPTKABELBAUM

REGLER/GLEICHRICHTER,

6P-STECKER (SCHWARZ)

REGLER/GLEICHRICHTER,

1P-STECKER (NATUR)

[/ASSEANSCHLUSS

CKP.SENSOR,

2P.STECKER (NATUR)

STECKER IN I\,4ANSCHETTE:

- ANLASSERT\,40T0R, 2P-STECKER (NATUR)

- t\,10T0R-NEBENKABELBAUIV, 2P-STECKER (NATUR)

- MOTOR.NEBENMBELBAUI\,4, 9P-STECKER (NATUR)

@-------)1-
maximal 3 mm

I\,1OIOR-NEBENKABELBAU I\,,1
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

/--
71"9

z
\

KRAFTSTOFF-FORDERSCHLAUCH

SENSOREINHEIT,

5P-SIECKER (SCHWARZ)

KURBELGEHAUSEENTLUFTUNGSSCHLAUCH

LAI/BDASONDENKABEL

,a;)ti/

l-lFri:! :\ KABELBAU lt/

\

§\
l{

@

f.

EOT-SENSORKABEL

EINSPRITZVENTIL,

2P-STECKER (SCHWAM)

ZUNDKEMENKABEL

KURBELGEHÅUSEENTLUFTUNGSSCHLAUCH

EOT-SENSORKABEL

d>
VORN

.{UB]ASONDENKABEL
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ze\

../

IACV. 4P.STECKER (SCHWAM)

KMFTSIOFF-F0RDERSCHLAUCH
SENSOREINHEIT,

5P-STECKER (SCHWAM

LAMBDASONDE,

1P§1ECKER (SCHWAM)MASSEKABEL (lang)

ANLASSERI\,lOIORKABEL

VORN

IVIASSEKABEL (kuz)

LICHT},llASCHINENMBEL

MOTOR-NEBENKABELBAUM

ZUNDKEMENKABEL

LICHTMASCHINENMBEL

MASSEKABEL (kuz)

ANLASSER|llOTORKABEL

LICHTIVlASCHINENKABEL

R
( _\ ;-'

F*\,;'fT

--s\..--r\.\

r!
-, t')
:y<
vrÅ:
,/i*,'{
'-i::

CKP.SENSORKABEL
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ALLGEMEINE INFORMATIONEN

ABGASREI N I G U N GSSYSTEM E
EMISSIONSQUELLE

Beim Verbrennungsvorgang entstehen Kohlenmonoxid (CO), Stickstoffoxide (NOx) und Kohlenwasserstoffe (HC). Die Eindåmmung von Kohlenmonoxid, Stick.
stoffoxiden und Kohlenwasserstoffen ist åuBerst wichtig, da diese unler bestimmten Bedingungen im Sonnenlicht mit der Bildung von photochemischem Smog
reagieren. Kohlenmonoxid ist giftig.

Die Honda Motor Co., Ltd. setzt verschiedene Systeme ein (Seite 1-25), um den Aussto8 von Kohlenmonoxid, Stickstoffoxiden und Kohlenwasserstoffen zu
begrenzen.

GESCHLOSSENE KURBELGEHÅUSEENTLUFTUNG

Der Motor ist mit einem geschlos-senen Kurbe§ehåuseentltiftungs_system ausgestattet, damit keine Kurbelgehåuseabgase in die Atmosphåre gelangen. Durch.
blasegase werden [iber den Luftfilter und das Drosselklappengehåuse in den Verbrennungsraum zurrickgeTrih(.

KURBELGEHÅUSEENTLUilUNGSSCHLAUCH

DROSSELKLAPPENGEHÅUSE

LUFTFILTERGEHAUSE

+-T FRISCHLUFT

.fr DURCHBLASEGAS

ABGASREINIGU NGSSYSTEM

Das Abgasreinigungssystem wird von einem Dreiwegekatalysator und vom PGM-Fl-system gestellt.

An dem System sollen keine Nachstellungen vorgenommen werden. Das Abgasreinigungssystem funktioniert getrennt von der geschlossenen Kurbelgehåu-
seentltiftung.

DREIWEGEKATALYSATOR

Dieser Motorroller besitzt einen Dreiwegekatalysator.

Der Dreiwegekatalysator ist Beslandteil des Abgassystems. Uber chemische Reaktionen verwandelt er Kohlenwasserstoff (HC), Kohlenmonoxid (CO) und
Stickoxid (NOx) im Auspuftrakt des Motors in Kohlendioxid (COz), Stickstoff (Nz) und Wasserdampf.

Auch wenn eine regelmåBige Uberprufung der Bauteile empfohlen wird, sollten an diesem System keine Nachstellungen vorgenommen werden.

SCHALLSCHUTZSYSTEM

MANIPULATIONEN AM SCHALLSCHUTZSYSTEM SIND VERBOTEN: Nach ortlicher Vorschrift konnen die folgenden Handlungen bzw. deren Veranlassung
verboten sein: (1) Das auBer zu Wartungszwecken vorgenommene Entfernen, Au8erfunktionssetzen, Reparieren oder Auswechseln von Vorrichtungen oder
Konstruktionselementen, die aus Grtlnden des Lårmschutzes in ein Fahrzeug eingebaut sind, vor dem Verkauf oder der Auslieferung an den Endkunden oder
wåhrend der Nutzung des Fahrzeugs; (2) der Betrieb des Fahzeugs, nachdem solche Schallschutzelemente ausgebaut oder funktionsunfdhig gemacht wur-
den.

ZU DEN UNTERSAGTEN MANIPULATIONEN ZAHLEN UNTER ANDEREM:

Ausbau oder Durchbohren von Schalldåmpfern, Prallblechen, Flammrohren oder anderen Bauteilen, die Abgase leiten.
Ausbau oder Durchbohren irgendeines Teils des Ansaugsystems.
Nicht ordnungsgemåBe Wartung.
Austausch beweglicher Teile des Fahzeugs bzw. von Teilen des Abgas- bzw. Ansaugsystems durch nicht vom Hersteller vorgeschriebene Teile.

1.

2.

4.
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2. RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

LAGE DER VERKLEIDUNGEN ........ .,,,,.2.2

VERKLEIDUNGEN AUSBAUPLAN ,,.,,,,,.2.2

WARTUNGS|NFoRMAT|ONEN...................,............ 2.3

FEHLERSUCHE ....,........ .,...........,....... 2-3

OBERE FRONTVERKLEIDUNG ,.,,.,.,,.,,,2.4

FRONTSEITENABDECKUNG ...........,,.. ................... 2-4

RUGKSP|EGEL............. ....2-s

VORDERE LENKERABDECKUNG ,........2.5

HINTERE LENKERABDECKUNG ...........2.6

UNTERE FRONTVERKLEIDUNG ...........2.6

SEITENABDECKUNG ,,,,,,,,2.7

uNTERBODEN.....,.......... ....................2-7

INNERE FRONTVERKLEIDUNG ............2.8

VORDERRADSCHUTZBLECH........... ,,,.2.9
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

LAGE DER VERKLEIDUNGEN

(1e)

(1) Vordere Lenkerabdeckung (Seite 2-5)

(2) Hintere Lenkerabdeckung (Seite 2-6)

(3) Obere Frontverkleidung (Seite 2-4)

(4) Untere Frontverkleidung (Seite 2-6)

(5) Vorderradschutzblech (Seite 2-9)

(6) Frontseitenabdeckung (Seite 2-4)

(7) Mittlere Heckverkleidung (Seite 2-10)

(8) Sitz (Seite 2-10)

(9) Gepåckbox (Seite 2-10)

(10) Haltegriff (Seite 2-11)

(1 1) Heckverkleidung (Seite 2-12)

VERKLEIDUNGEN AUSBAUPLAN
Die Pfeile im Diagramm geben die Ausbaureihenfolge der Rahmenverkleidungen an

(12) Unterboden (Seite 2-7)

(13) Innere Frontverkleidung (Seite 2-8)

(14) Bodenblech (Seite 2-13)

(15) Hinterradschutzblech A (Seite 2-14)

(16) Linker Kurbelgehåusedeckelaufsatz (Seite 2-16)

(1 7) Kirhlerliifterabdeckung (Seite 2-1 6)

(18) Kraftstofftankverkleidung (Seite 2-9)

(19) Seitenabdeckung (Seite 2-7)

(20) Hinterradschutzblech B (Seite 2-15)

(2'1) Heckblinkleuchtenverkleidung (Seite 2-1 1)

(22) Riickspiegel (Seite 2-5)

(1 7) Krihlerliift erabdeckung

(1 6) Linker Kurbelgehåusedeckelaufsat
(5) Vorderradschutzblech



RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

WARTU NGSI N FORMATION E N

ATLGEMEINE
. Dieses Kapitel behandelt den Ausbau und Einbau der Verkleidungen und der Abgasanlage.
. Wenn der Abgaskrummer vom Motor abgenommen wird, stets die Krtimmerdichtung erneuern.
. Beim Einbau des Abgassystems die kagenden Befestigungen der Auspuffrohre zunåchst nur locker anbringen. lmmer zuerst die Roh rverbindungen fixieren

und dann die Befestigungselemente festziehen. Das Auspuffrohr sitzt sonst nicht richtig.
. Das Abgassystem nach dem Einbau auf Dichtheit prijfen.

AilZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND ANZAHL
GEWINDE

DURGHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf.m) BEMERKUNGEN

S€firaube A der KuhlerlUfterabdeckunq 2 5 0,8 (0,1)

B der Kuhlerli.lfterabdeckung 2 b 7 (0,7)

Scfnlldåmpferhalteschraube 2 10 59 (6.0)

tm 2 b 10 (1 ,0)

Fleckreflektormutter 1
E 1,7 (0.2\ U-Mutter

Seitenreflektormutter 2 o 10 (1 ,0) U-Mutter

Schraube im linken Kurbelgehåusedeckelaufsatz 1 4 1(0,1

Sertenstånderqelenkbolzen 1 10 10 (1 ,0)

Kontermutter am Seitenståndergelenk 10 29 (3.0)

4 mm-Befestigunqsschraube der Blinkergruppe 2 4 1(0,1)

5 mm-Befestigungsschraube der Blinkergruppe 4 5 1 (0.1)

Befestiqunosschraube des Kombiinstruments 3 5 1,1(0,1)

Befestigungsschraube der Heckkombileuchte 2 5 1,1(0,1)

FEHLERSUCHE
Lanbs Auspuffgeråusch. Abgassystemgebrochen
. Abgassystem undicht

Sdrlechte Leistung. Abgassystem vezogen
. Abgassystem undicht. Scialldåmpferverstopft
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OBERE FRONTVERKLEIDU NG

Spreizclips, Laschen

und Schlitze nicht

beschådigen.

AUSBAU / EINBAU

Die Schrauben [1] und den Kunststoff-Clip [2] ausbauen.

Die Spreizclips [4] und die Laschen [5] losen und dle obere Fron!
verkleidung [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

FRONTSEITENABDECKUNG

AUSBAU / EINBAU

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 24).

Die 4 mm-Befestigungsschraube [1] der Blinkergruppe ausbauen.

Den Kunststoff-Clip [2] und die Schrauben [3] und die Schraube [4]
ausbauen.

Zum Ausbau der Frontseitenabdeckung [5] auslosen:

- Lasche [6] der Blinkergruppe aus der Trille [7] des Frontverklei_
dungstrågers

- Laschen [8] der Frontseitenabdeckung aus den Lochern [9] der
inneren Frontverkleidung

Den 3-poligen (naturfarbenen) Blinkerstecker [10] trennen.

Die Trille aus dem Frontverkleidungstråger bauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

4 mm-Befestigungsschraube der Blinkergruppe:
1 N.m (0,1 kgf.m)
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Die Frontseitenabdeckung ausbauen (Seite 2-4).

Die Schraube [1] ausbauen.

Die 5 mm-Befestigungsschrauben [2] der Blinkergruppe ausbauen.

Die Blinkergruppe [3] mit dem Schlitz [4] von Lasche [5] der Fronl
seitenabdeckung losen und abnehmen.

Den CIip [6] und das Blinkerkabel [7] ausbauen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

5 mm-Befestigungsschraube der Blinkergruppe:
1 N'm (0,1 kgf'm)

RUCKSPIEGEL
AUSBAU / EINBAU

Die Staubabdeckungen [1 ] ausbauen.

Den Adapter [3] gegen den Uhzeigersinn drehen und die Ruckspie-
gel [2] abbauen.

YORDERE LEN KERABDECKU NG

AUSBAU / EINBAU

Die Riickspiegel abbauen (Seite 2-5).

Die Schrauben [1] ausbauen.

Die vordere Lenkerabdeckung mit den Laschen [2] aus den Schlit
zen [3] der hinteren Lenkerabdeckung losen.

Den 3-poligen (naturfarbenen) Scheinwerferstecker [5] trennen und

die vordere Lenkerabdeckung [4] abnehmen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

HINTERE LENKERABDECKUNG
AUSBAU / EINBAU

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Folgende Verbindungen trennen:

- Vorderradbremslichtschalterstecker [1]
- Hinterradbremslichtschalterstecker [2]
- Sperrschalterkabelstecker [3]

Die Schrauben [4] ausbauen.

Den Kabelbaum

vorschriftsmål3ig

verlegen (Seite 1-15).

Folgende Verbindungen trennen:

- linke Lenkerschalterstecker [1]
- Zundschalterstecker[2]

Die Befestigungsschrauben [3] des Kombiinstruments und die hin-
tere Lenkerabdeckung [4] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Befestigungsschraube des Kombiinstruments:
1,1 N.m (0,1 kgf.m)

UNTERE FRONTVERKLEIDU NG

AUSBAU / EINBAU

Die Schrauben [1] und die Kunststoff-Clips [2] ausbauen.

Die untere Frontverkleidung [3] mit dem Schlitz [4] von dem Haken

[5] des Unterbodens losen und abnehmen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.



RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

SEITENABDECKUNG
AUSBAU / EINBAU

Die Kunststoff-Clips [1] und die Schrauben [2] ausbauen.

Die Lasche und die Zum Ausbau der Seitenabdeckung [3] auslosen:

,l:!:: ,i:h: - Lasche [4] der seitenabdeckung aus der Tulle [5] im Rahmen
Descnadtgen' - Haken [6]'aus der Nut (die Seitenabdeckung dazu etwas vozie-

hen)

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

UNTERBODEN
AUSBAU / EINBAU

Die untere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-6).

Die Kunststoff-Clips [1] und die Schrauben [2] ausbauen und die

Locher [3] des Unterbodens von den Schraubenlochstummeln [4]
losen.

Den Kraftstoftankwannenablaufschlauch [5] aus der Bohrung [6]
des Unterbodens holen.

Den Unterboden [7] mit den Haken [8] aus dem Schlitz [9] am Rah-

men losen und abnehmen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

2-7



RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

INNERE FRONTVERKLEIDUNG
AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Seitenabdeckung (Seite 2-7)

- Frontseitenabdeckung (Seite2_4)

Die Schrauben [1] und den Gepåckhaken [2] ausbauen.

Das Blinkerrelais [3] und den Hinterradbremszug 2 [4] von der
Lasche [5] der inneren Frontverkleidung und den Haken [6] losen.

Die Laschen [7] der inneren Frontverkleidung aus dem Rahmen los-
en.

Laschen und Nuten Die innere Frontverkleidung [8] mit den Nuten [g] von den Laschen
nichtbeschådigen des Bodenblechs [10] losen und abnehmen.

Die Zrindschalterabdeckung [1 1] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen

[3] 

- 
tsl

\
I

I
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Die innere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-8).

Die Schrauben ['l] ausbauen.

Die obere lnnenverkleidung l2l von der unteren lnnenverkleidung

[3] trennen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ZUB BEACHTUNG:
Die Laschen der oberen lnnenverkleidung in die Schlitze der unte-
ren lnnenverkleidung passen.

VORDERRADSCHUTZBLECH
AUSBAU / EINBAU

Den Seilzughalter [1], die Befestigungsschrauben [2] des Vorder-
radschutzblechs und das Vorderradschutzblech [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Das Vorderradschu2blech grundsåtzlich mit neuen Befestigungs-
schrauben einbauen.

KRAFTSTOFFTAN KVERKLEI DU N G

AUSBAU / EINBAU

Den Sitz mit dem Zrindschliissel entriegeln.
Den Sitz offnen.

Die Schrauben [1] und die Kraftstoftankverkleidung [2] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Laschen [3] der Kraftstoftankverkleidung in die Schlitze [4] der
Gepåckbox passen.
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SITZ

AUSBAU / EINBAU

Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Den Sitz mit dem ZundschlLissel entriegeln.
Den Sitz offnen.

Den Sicherungsstift Den Sicherungsstift [1] und die Unterlegscheibe [2] ausbauen.
grundsåtzlich erneuern. Den Stift [3] und den Sitz [4] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

GEPACKBOX
AUSBAU / EINBAU

Die Kraftstoffiankverkleidung ausbauen (Seite 2-9).

Die Schrauben [1] ausbauen.

Den Nebenkabelbaum l2l aus dem Haken [3] nehmen und die
Gepåckbox [4] ausbauen.

Den Kabelbaum Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
vorschriftsmå13ig

verlegen (Seite 1-15).

MITTLERE HECKVERKLEIDU NG

AUSBAU / EINBAU

Die Schrauben [1] ausbauen.

Die mittlere Heckverkleidung [2] unten hochziehen und von dem
Bodenblech trennen.

Laschen, Nasenund Die mittlere Heckverkleidung nach vorn schieben und mit den
Nuten nicht Laschen [3] aus den Schlitzen [4] in Heckverkleidung und Boden-

beschådigen. blech losen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
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RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

HALTEGRIFF

AUSBAU / EINBAU

Den Sitz mit dem Zrindsch[]ssel entriegeln.
Den Sitz offnen.

Die Schrauben mit Unterlegscheiben [1], die Schraube [2] und den
Haltegriff [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

HECKBLIN KLEUCHTENVERKLEIDU NG

AUSBAU / EINBAU

Die Schraube [1] ausbauen.

De Haken und den Zum Ausbau der Heckblinkleuchtenverkleidung [2] auslosen:

,t'!':?,i:n' - Haken [3] aus den Schlitzen, dazu die Heckblinkleuchtenverklei-Descnadtgen' 
Oung etwås nach hinten ziehen (linke Seite: zwei Haken, rechte
Seite: drei Haken)

- Schlitz [4] von der Lasche (die Heckblinkleuchtenverkleidung
dazu etwas nach vorn ziehen)

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

\
\e

->€
--"'@l

ar?Y'

Rechte Seite:
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VERKLEIDUNG

Die Haken und Laschen

nicht beschådigen.

AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

- mittlere Heckverkleidung (Seite 2-10)

- Haltegriff (Seite 2-1 'l)

- Gepåckbox (Seite 2-10)

- Seitenabdeckung (Seite 2-7)

- Heckblinkleuchtenverkleidung (Seite2-11)

Die Schrauben [1] und die Kunststoff-Clips [2] ausbauen.

Zum Ausbau der Heckverkleidung [3] auslosen:

- Haken [4] der Heckverkleidung aus den Schlitzen [5] im Boden-

blech

- Nasen [6] der Heckkombileuchte aus den Tiillen [7] des Hinter-

radschutzblechs A

Den 9-poligen (naturfarbenen) Heckkombileuchtenstecker [8] tren-

nen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.



RAHMEN / VERKLEIDUNGEN / ABGASSYSTEM

Haken, Laschen und

Schlitze nicht

beschådigen.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Die Heckblinkleuchtenverkleidung ausbauen (Seite 2-1'l).

Die Befestigungsschrauben [1] der Heckkombileuchte ausbauen.

Zum Ausbau der Heckkombileuchte [2] auslosen:

- Haken [3] der Heckverkleidung aus den Schlitzen [4] der Heck-
kombileuchte

- Laschen [5] der Heckkombileuchte aus den Schlitzen [6] der
Heckverkleidung

Zum Trennen der Heckverkleidung die Laschen [7] der linken Heck-
verkleidung aus den Schlitzen [8] der rechten Heckverkleidung los-

en.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Befestigungsschraube der Heckkombileuchte:
1,1 N.m (0,1 kgtm)

BODENBLEGH
AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Die Schrauben [1] ausbauen.

Zum Ausbau des Bodenblechs auslosen:

- Locher [2] im Bodenblech von den Schraubenlochstummeln [3]
- Laschen l4l des Bodenblechs aus den Nuten [5] der inneren

Frontverkleidung

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
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HINTERRADSCHUTZBLECH A
AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-i2).

Die Schrauben [1] ausbauen.

Zum Ausbau des Hinterradschutzbrechs A [2] das schutzbrech mit
den Lochern [3] von den SchraubenlochstrÅr.fntq-i lr.r'r.i ii.
Kennzeichenleuchtenstecker 

[5] trennen.

Das Kaber Den Einbau in umgekehrter Reihenforge des Ausbaus vornehmen.
vorschriftsmåBig

verlegen (Seite 1-15).

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU
Das Hinterradschutzblech A ausbauen (Seite 2-14).

Folgende Teile ausbauen:

- Muttern [1]
- Hrilsen [2]
- Kennzeichenleuchte[3]

- Heckreflektor [4]
- Reflektortråger [5]
- Seitenreflektoren [6]
- Ttllen [7]

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Heckreflektormutter:

1,7 N.m (0,2 kgtm)
Seitenreflektormutter:

10 N.m (1,0 kgf.m)

ZUR BEACHTUNG:
Den Reflektortråger mit Lasche in die Nut im Hinterradschutzbrech
A bauen.

r--@

@-\
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HINTERRADSCH UTZBLEGH B

AUSBAU / EINBAU

Das Hinterradschutzblech A ausbauen (Seite 2-14).

Folgende Teile trennen:

- Laschen [1] des Hinterradschutzblechs B [2] aus den Schlitzen

[3]im Rahmen

- Kraftstoftankwannenablaufschlauch [4] dem Haken [5] des Hin-
terradschutzblechs B

- Halter [6] des Kabelbaums aus den Lochern im Hintenadschutz-
blech B

Den Sitzschlosszug [7] vom Si2schloss trennen und vom Hinterrad-
schutzblech B nehmen

Das Hinterradschutzblech B nach hinten ziehen und den Haken [8]
des Hinterradschutzblechs B vom Rahmen [9] losen.

Den Spritzschutz [10] ausbauen.

Den Clip [11], das Si2schloss [12]und die Kabelfiihrung [13]aus-
bauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

'\\ -\) IN----\§

\\
Ist _
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LINKER KURBELGEHÅUSEDECKELAUFSATZ

AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

- lnbusschrauben [1]_ Schraube [2]
- linker Kurbelgehåusedeckelaufsatz 

[3]- Dichtpackung [4]_ Htilsen [5]

Den zustand der Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
Dichtpackung prilfen

und die Dichtung bei
Bedarf erneuern.

-:-.--\\
1-qr-+-:"-l\YO \

Den Zustand der
Dichtpackung prilfen

und die Dichtung bei
Bedai erneuern.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU
Den linken Kurbelgehåusedeckelaufsatz ausbauen (Seite 2_16).

Folgende Teile ausbauen:

- Schraube [1]
- linl.Kurbetgehåusedecketkappe[2]- linkerKurbelgehåusedeckelaufsatz 

[3]- Dichtpackung [4]

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Schraube im linken Kurbelgehåusedeckelaufsatz;
1 N.m (0,1 kgf.m)

LUFTERABDECKUNG

AUSBAU / EINBAU

Die Scirauben A [1], Schrauben B [2] und die KrjhlerlLifterabde-
ckung [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Schraube A der Ki.ihlerltifterabdeckung:
0,8 N.m (0,1 kgf.m)

Schraube B der Ki.ihlerliifterabdeckung:
7 N'm (0,7 kgf.m)
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SCHALLDÅMPFER
AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Flansch-Muttern [1]
- Schalldåmpferhalteschrauben [2]
- Auspuffrohr / Schalldåmpfer [3]
- Dichtung [4]

Eine neue Auspuffdichtung venuenden.

Lockere Auspuff-Flansch-Stehbolzen [1] anziehen. Auf den richti-
gen Abstand (siehe rechts) zwischen Bolzenende und Zylinderkopf
achten.

Den Auspuffrohrflansch auf die Stehbolzen passen und alle Schall-
dåmpferbefestigungen lose einbauen.

Dle Flansch-Muttern anziehen.

Die Schalldåmpferhalteschrauben auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N.m (6,0 kgtm)

Nach dem Einbau kontrollieren, dass kein Abgas leckt.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Schrauben [1]

- Schalldåmpferschutz[2]

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Schraube im Schalldåmpferschutz:
10 N'm (1,0 kgtm)

11,2 i 1 mm

s
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sErrENSrÅruoen
AUSBAU / EINBAU

Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Den Seitenstånderschalter ausbauen (Seite 19-'13).

Die Seitenstånderfedern [1] ausbauen.
Die Kontermutter [2] am Seitenståndergelenk, den Bolzen [3] und

den Seitenstånder [4] ausbauen.

Die Gleitflåche der Seitenstånderachse fetten.
Den Seitenstånder anse2en und den Seitenståndergelenkbolzen
einbauen.
Den Seitenståndergelenkbolzen auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHM0MENT: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Den Seitenståndergelenkbolzen halten und die Kontermutter ein-
bauen und auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 29 N'm (3,0 kgf.m)

Die Seitenstånderfedern wie gezeigt einbauen.
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WARTUNG

WARTUNGSPLAN
Fuhren Sie bei jedem planmåBigen Kundendienst die in der Betriebsanleitung beschriebene "lnspektion vor Fahrtantritt" durch.

t lnspizieren und reinigen, nachstellen, schmieren oder ersetzen nach Bedarf. R: Reinigen. A: Austauschen. E: Einstellen. S: Schmieren.

lle angegebenen Arbeiten setzen mechanische Kenntnisse voraus. lnsbesondere die mit * und 
** gekennzeichneten Arbeiten erfordern besondere Kenntnisse

ud besonderes Werkzeug. Bitte wenden Sie sich an einen Håndler.

* 
f,)iese Wartungsarbeiten sind von einem Honda-Vertragspartner auszufiihren, sofern der Eigentiimer nicht tiber entsprechende Werkzeuge, technische Doku-

rrentation und fachliche Qualifikation verfrigt.

* Wir empfehlen aus Sicherheitsgrunden, Wartungsarbeiten an diesen Teilen ausschlieBlich von einem Honda-Håndler ausfilhren zu lassen.

Ufr empfehlen, das Motonad nach jeder periodischen Wartung von einem Håndler Probe fahren zu lassen.

]ilNtflEtsE:

l- Bei hoherem Kilometerstand sind die Wartungsarbeiten in den hier angegebenen Abstånden zu wiederholen.
2 Das Fahzeug in ktirzeren Abstånden warten, wenn es in besonders feuchten oder staubigen Gebieten gefahren wird.
3- Das Fahzeug in ktizeren Abstånden warten, wenn es håufig bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird.
{- Alle 2 Jahre wechseln. Ftlr den Austausch sind mechanische Kenntnisse erforderlich.

INTERVALL

}I'ARTUNGSPUNKTE
HINWEIS

KILOMETERSTAND (HINWEIS 1

JÅHRLICH
PRUFEN

REGELMASSIG
AUSTAUSCHEN

SIEHE
SEITE

x'l 000 km 4 I 12

KRAFTSTOFFLEITUNG I 3.4
DROSSELBETATIGUNG I I 3-4
LUFTFILTER HINWEIS 2 A LLE 16 000 km A 3-5
KURBELGEHAUSEENTLUFTUNG HINWEIS 3 R R R R 3-5
ZUNDKERZE A J-b
VENTILSPIEL I 3-7

MOTOROL A A A A A
MOTOROLFILTERSIEB R 3-9
LEERLAUFDREHZAHL I 3-1 0
ENDANTRIEBSOI HINWEIS4 2 Jahre 3- 0
BREMSFLUSSIGKEIT HINWEIS4 2 Jahre 3- 1

BREMSBACKEN./BELAGVERSCH LEISS 3- 2
BREMSSYSTEM J
BREMSLICHTSCHALTER J- 5
SCHEINWERFEREINSTELLUNG J b* 
KUPPLUNGSBACKENVERSCHLEISS J- o
SEITENSTANDER 3- b
AUFHANGUNG 3- 7
MUTTERN, SCHRAUBEN, BEFESTIGUNGSELEMENTE I 3- 7
RADER / REIFEN I 3- 7* 
STEUERKOPFLAGER I I 3-1 I
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WARTUNG

KRAFTSTOFFLEITUNG
Die Gepåckbox ausbauen (Seite 2-10).

Den Kraftstoff-Forderschlauch [1] auf Alterung, Schåden und

undichte Stellen prufen.

Bei Bedarf den Kraftstoff-Forderschlauch austauschen (Seite 7-4).

Auch die Schlaucharmaturen auf Dichtheit pri.ifen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

DROSSELBETÅTIGUNG
ZUR BEACHTUNG:
Schadhafte und stark verbogene oder geknickte Gaszuge erneuern.

Ein schlecht gleitender oder klemmender Gaszug kann dazu fiihren,

dass der Fahrer die Kontrolle i.iber das Fahrzeug verliert'

INSPEKTION

Den Gaszug auf VerschleiB und Schåden untersuchen. Kontrollie-

ren, dass die Gasbetåtigung gut funktioniert. ln allen Lenkerstellun-

gen prtjfen, ob die Drossel weich offnet und selbsttåtig schlie8t.

Den Gaszug austauschen, wenn diese MaBnahme nicht wirkt'

Bei laufendem Motor den Lenker nach rechts und links bis zum

Anschlag drehen. Die Leerlaufdrehzahl darf sich nicht åndern'

Wenn die Leerlaufdrehzahl steigt, das Spiel am Gasgriff und die

Gaszugfuhrung uberprufen (Seite 1-15).

Das Spiel am Flansch des Gasgriffs messen'

SPIEL:2-6mm

Wenn das Sollspiel nicht gegeben ist, das Gasgriffspiel einstellen

(Seite 3-4).

EINSTELLUNG

Die Kontermutter [1] losen und die Einstellmutter [2] nach Bedarf

verdrehen.

Die Kontermutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment

anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Kontermutter am Gaszug:

8,5 N'm (0,9 kgtm)

Die Drosselbetåtigung am Gasgriff erneut priifen (Seite 3-4).

:hr,l' »z-=§,,/ ,ø t
,/'t( e>«:

t1l
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LUFTFILTER
ZUR BEACHTUNG:
. Der Viskosepapier-Einsa2 bindet den Staub und kann nicht

gereinigt werden.
. Die lnspektion in kuzeren Abstånden durchfiihren, wenn der

Motonoller in besonders feuchten oder staubigen Gebieten
gefahren wird.

Die Schrauben [1] ausbauen, den Luftfilterdeckel [2] abnehmen und
den Luffiltereinsatz [3] entnehmen.

Den Filtereinsatz austauschen, wenn der Austausch laut Wartungs-
plan (Seite 3-3) vorgesehen ist, oder wenn der Einsatz siark ver-
schmutzt oder beschådigt ist.

Luftfiltergehåuse und Gehåusedeckel innen reinigen.
Kontrollieren, dass die Gummidichtungen [4] in Gehåuse und
Deckel richtig sitzen und in gutem Zustand sind.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Schraube des Luftf iltergehåusedeckels:
1,1 N'm (0,1 kgtm)

KURBELGEHÅUSEENTLU FTU NG
ZUR BEACHTUNG:
. Diese Arbeit in klizeren Abstånden durchf[ihren, wenn der

Motonoller håufig bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird und
durchfrlhren, nachdem das Fahrzeug gewaschen wurde oder
auf dem Kopf stand.. Sie ist immer auch dann fållig, wenn im durchsichtigen Bereich
des Ablass-Stopfens Ablagerungen zu sehen sind.

Den Ablass-Stopfen [1] der Kurbelgehåuseent[iftung aus dem Luft-
filtergehåuse bauen und die Ablagerungen in einen geeigneten
Behålter laufen lassen.

Den Ablass-Stopfen der Kurbelgehåuseentltiftung einbauen.

Die Gepåckbox ausbauen (Seite 2-10).

Den Kurbelgehåuseentltlftungsschlauch ['l] auf Alterung, Schåden
und undichte Stellen pnifen.

Den KurbelgehåuseentlLiftungsschlauch bei Bedarf erneuern.

Auch die Schlaucharmaturen auf Dichtheit prrifen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.
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ZUNDKERZE
AUSBAU / EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Ausbau der Zi.indkerzen den unteren Zl]ndkerzenbereich
mit Druckluft abspritzen. Darauf achten, dass keine Fremdstoffe in

den Brennraum gelangen.

Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Den Ziindkerzenstecker [1] trennen und den unteren Ztindkerzen-
bereich reinigen.

Die Ztindkeze [2] ausbauen.

Ziindkerze nicht Die Zilndkerze wieder in den Zylinderkopf schrauben und zuerst
ilberdrehen. handfest, dann auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzie-

hen.

ANZUGSDREHMOMENT: 16 N.m (1,6 kgf'm)

Den ZLindkezenstecker verbinden.

Die ausgebauten Teile in umgekeh(er Reihenfolge einbauen.

INSPEKTION

GemåB Wartungsplan priifen und ersetzen (Seite 3-3).

Folgende Teile kontrollieren und bei Bedarf erneuern:

. lsolator [1] auf Schåden. Mittelelektrode [2] und Seitenelektrode [3] auf VerschleiR. Abbrennzustand, Verfårbung

- Dunkel- bis hellbraun = in Ordnung

- Sehr hell deutet auf ein Problem mitderZtindung oderein zu
mageres Kraftstoffgemisch hin.

- Nåsse oder schwaze, ruRige Ablagerungen deuten darauf
hin, dass das Gemisch zu fett ist.

Olkohleablagerungen mit Ztindkerzenreiniger von der Elektrode
entfernen.

Nur die vorgeschriebenen Zrlndkezen venvenden.

VORGESCHRIEBENE ZUNDKERZE:

CRTHSA.e (NGK)

Den Elektrodenabstand zwischen der Mittel- und der Seitenelekt-
rode mit einer Rundfuhlerlehre messen.
Wenn notig, den Elekhodenabstand nachstellen. Dazu vorsichtig
die Seitenelektrode biegen.

ELEKTRODENABSTAND: 0,80 - 0,90 mm

0,80 - 0,90 mm



WARTUNG

VENT!LSPIEL

INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:
Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35 "C) pri.ifen und einstellen.

Folgende Teile ausbauen:

- Zylinderkopfdeckel (Seite 9-5)

- Ktihlerli.lfterabdeckung (Seite 2-16)

Die Kurbelwelle mit Hilfe des Ltifterrads [1] langsam im Uhzeiger-
sinn drehen und die Markierung "T" [2] am Schwungrad auf die
lndexkerbe [3] am rechten Kurbelgehåuse richten.

Kontrollieren, dass die lndexlinie [1]am Nockenwellenrad [2] mit der
Zylinderkopfoberkante [3] fluchtet und die Markierung "1" [4] am
Nockenwellenrad zur Einlass-Seite des Zylinderkopfs, die Markie-
rung "2" [5] am Nockenwellenrad zur Auslass-Seite des Zylinder-
kopfs zeigt (OT des Verdichiungstakts).

Wenn nicht, die Markierung "1" am Nockenwellenrad zur Einlass-
Seite des Zylinderkopfs, die Markierung "2" am Nockenwellenrad
zur Auslass-Seite des Zylinderkopfs zeigen lassen, das Li.lfterrad
(die Kurbelwelle) ein Mal ganz herumdrehen und die "T"-Markierung
wieder auf die lndexkerbe am rechten Kurbelgehåuse richten.

Das Ventilspiel prufen. Hiezu jeweils eine Ftihlerlehre [1]zwischen
Ventileinstellschraube und Veniilschaft einfilhren.

VENTILSPIEL:

EIN: 0,20 t 0,02 mm

AUS: 0,20 t 0,02 mm

Wenn das Ventilspiel nicht stimmt, zum Einstellen des Ventilspiels
die Kontermutter [1] der Ventileinstellschraube |osen und die Ein-
stellschraube [2] drehen, bis an der Frihlerlehre leichter Widerstand
frihlbar ist.

Gewinde und Sitzflåche der Kontermutter der Ventileinstellschraube
mit Motorol olen.
Die Einstellschraube halten und die Kontermutter anziehen.

WERKZEUG:

Ventileinstellschliissel [3]

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N'm (1,0 kgf'm)

Das Ventilspiel erneut prijfen.

Folgende Teile einbauen:

- Zylinderkopfdeckel (Seite 9-5)

- Kuhlerliifterabdeckung (Seite2-16)

07908-KE90000
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WARTUNG

MOTOROL
OLSTAND PRUFEN

Den Motorroller aufrecht absttitzen.

Den Motor starten und 3 - 5 Minuten im Leerlauf laufen lassen.

Den Motor abstellen und 2 - 3 Minuten warten.

Den Oleinftlllverschluss mit Olpeilstab [1] ausbauen und mit einem

sauberen Tuch das 0l vom Peilstab wischen.

Den Oleinfullverschluss mit Peilstab [1] einsetzen - nicht einschrau-

ben -, entnehmen und den Olstand prufen.

Die Flussigkeit so-ll zwischen der oberen l2l und der unteren [3]
Filllstandlinie am 0leinfiillverschluss mit Peilstab stehen.

Wenn das Ol nur bis zur unteren Markierung des Peilstabs oder

knapp daruber steht, empfohlenes Ol bis zur oberen Markierung

nachftillen.

EMPFOHLENES MOTOROL:

Honda "4-Takt-Motorradiil" oder gleichwertig
API-Klasse: SG oder h<iher (auBer Ole, die laut dem runden
Aufkleber mit der API-Serviceklasse "energiesparend" sind)
Viskositåt: SAE 10W-30

JASO T 903-Spezifikation: MB

Den Zustand des O-Rings [1] priifen und den O-Ring bei Bedarf

erneuern.

Den O-Ring mit Motorol ribeziehen und den Oleinfiillverschluss mit

Peilstab [2] einbauen.

6lwecnsel
ZUR BEACHTUNG:
Den OMechsel bei warmem Motor und auf ebener Flåche stehen-

dem Motorroller durchfuhren, damit das verbrauchte 0l komplett

auslåuft.

Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Motor starten, aufwårmen und abstellen.

Den Oleinfullverschluss mit Peilstab [1] ausbauen.
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WARTUNG

Eine Olwanne zum Auffangen des Altols unter den Motor stellen
und die Motorolablass-Schraube [1] mit Dichtring [2] ausbauen.

Nachdem das gesamte Motorol abgelaufen ist, die Olablass-
Schraube mit einem neuen Dichtring wieder einbauen.
Die Ablass-Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 24 N.m (2,4 kgf.m)

Das Kurbelgehåuse mit dem empfohlenen Motorol beftlllen.

MOTOROLMENGE:

0,7 Liter nach Entleeren

0,8 Liter nach Zerlegen

Den Motorolstand pri.ifen (Seite 3-8).

Prufen, dass nirgendwo 0l austritt.

TOTOROLFILTERSIEB
Das Motorol ablassen (Seite 3-8).

Den Olsiebdeckel [1], den O-Ring [2], die Feder [3] und das Offilt-
ersieb [4] ausbauen.

Das Sieb in Reinigungslosung (nicht entzrlndlich oder mit hohem
Entflammungspunkt) grundlich waschen und von allen Ablagerun-
gen befreien.
Mit Druckluft sauber und trocken blasen.

Vor dem Einbau sorgfåltig pri.jfen, dass das Sieb keine Schåden
aufweist und der Dichtgummi unversehrt ist.

Das Ofiltersieb und die Feder dem Dichtgummi zum Kurbelge-
håuse gerichtet einbauen.

Einen neuen O-Ring mit Motorol ubeziehen und an den Olsiebdec-
kel bauen.
Den Olsiebdeckel auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 20 N'm (2,0 kgf.m)

Das Kurbelgehåuse mit empfohlenem Motorol beftillen und den
Motorolstand prrifen (Seite 3-8).

Prilfen, dass nirgendwo 0l austritt.
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WARTUNG

LEERLAUFDREHZAHL
ZUR BEACHTUNG:
. Fuhren Sie die Prufung der Leerlaufdrehzahl abschlie8end nach

allen Wartungsarbeiten am Motor durch, wenn alle Librigen
Werte vorschriftsmåBig sind.. Vor dem Prl]fen der Leerlaufdrehzahl folgende punkte konhol-
lieren:

- Kein DTC gespeichert, MIL blinkt nicht

- Zustand der Zrindkeze (Seite 3-6)

- Zustand des Luftfiltereinsatzes (Seite 3-5). Zum genauen Uberprilfen der Leerlaufdrehzahl muss der Motor
warm sein.. Anders als bei frr.iheren Ausfiihrungen braucht hier die Leerlauf-
drehzahl nicht manuell eingestellt zu werden.

Zrindung einschalten ("0N").
Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

Die Leerlaufdrehzahl prufen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 900 t 100 mini (U/min)

Wenn die gemessene Leerlaufdrehzahl nicht im vorgeschriebenen
Bereich liegt, folgende Punkte prrifen:

- Luftverlust im Einlasstrakt oder Problem im Motorkopf (Seite 9-
3)

- Gasgriffbetåtigung und Gasgriffspiet (Seite 3-4)
- IACV-Betåtigung (Seite 4-37)

ENDANTRIEBSOL

6lsrlno PRUFEN

Kontrollieren, dass aus der EndLibersetzung kein 0l austritt.

Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Die Olkontrollschraube [1] und den Dichtring [2] ausbauen.

Prrifen, ob 0l aus der Schraubenbohrung låuft.

Bei niedrigem Olstand (es låuft kein Ol aus) wie beschrieben emp-
fohlenes 0l nachfLillen:

EMPFOHLENES OT IU EUONNTRIEg:

Honda "4-Takt-Motorradcil" oder gleichwertig
API-Klasse: SG oder hciher (auBer 0le, die laut dem runden
Aufkleber mit der API-Serviceklasse,,energiesparend,, sind)
Viskositåt: SAE 10W-30
JASO T 903-Spezifikation: MB

Die 0lkontrollschraube mit einem neuen Dichtring einbauen und auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 13 N.m (1,3 kgf.m)



WARTUNG

OLWECHSEL

Eine OManne zum Auffangen des Altols unter das Endrlbersetz-
ungsgehåuse stellen und die Olkontrollschraube [1] und die Olabl-
ass-Schraube [2], jeweils mit Dichtring [3], ausbauen.

Langsam das Hintenad drehen und das 0l ablaufen lassen.

Nachdem das 0 vollståndig abgelaufen ist, die dablass-schraube
mit einem neuen Dichtring einbauen und auf das vorgeschriebene
Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 13 N'm (1,3 kgf.m)

Das Endrlberse2ungsgehåuse bis zum vorgeschriebenen Fullstand

mit dem empfohlenen Ol befullen (Seite 3-10).

6lurHce rM ENDANTRTEB:

0,14 Liter nach Entleeren

0,16 Liter nach Zerlegen

Die Olkontrollschraube mit einem neuen Dichtring einbauen und auf

das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 13 N'm (1,3 kgf'm)

BREMSFLUSSIGKEIT

HINWEIS
Keine Bremsflilssigkeit auf lackierlen, Kunststoff- oder Gummiflåc-
hen verschiltten So/che Flåchen vor der Wartung des Sysfems mll
einem Lappen abdecken.

ZUR BEACHTUNG:
. F[issigkeiten nicht mischen. Unterschiedliche F[issigkeiten sind

nicht miteinander vertråglich.
. Darauf achten, dass beim Befi.illen des Behålters keine Fremd-

korper in das System gelangen.
. Bei niedrigem FlUssigkeitsstand die Bremsbelåge auf Ver-

schleiB prilfen (Seite 3-12).. Wenn die Bremsbelåge abgefahren sind, werden die Bremssat-
telkolben weit herausgedriickt, und der FlLissigkeitsstand im

Behålter sinkt. Wenn die Bremsbelåge in Ordnung sind, das
gesamte System auf undichte Stellen priifen (Seite 3-13).

VORDERRADBREMSE

Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.
Den Lenker so nach links drehen, dass der Vorderradbremsf[]ss-
igkeitsbehålter waagerecht steht, und Behålterfrillstand durch das
Schauglas prufen.

Bei einem Pegel im Bereich der unteren Ftillstandlinie [1] den
BremsbelagverschleiB priifen (Seite 3-12).
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WARTUNG

KOMBINIERTES BREMSSYSTEM

Den Motonoller auf den Hauptstånder stellen.

Bei einem Pegel im Bereich der unteren Fullstandlinie
BremsbelagverschleiR prrifen (Seite 3-12).

e§læ

BRE MSBACKE N./BELAGVE RSCH LE ISS

Die Bremsbelåge immer
paaruveise austauschen,

danit ein gleichmåBiger

Druck auf die

Brensscheibe
gewåhrleistet ist.

SCHEIBENBREMSBELAGE VORN
Den VerschleiB der Bremsbelåge kontrollieren.

Die Bremsbelåge erneuern, wenn einer der Bremsbelåge bis zum
Grund der VerschleiBrille [1] abgenutzt ist.

Der Austausch der Bremsbelåge ist auf der (Seite 17-13) beschrie-
ben.

TROMMELBREMSBACKEN HINTEN
Bei gezogenem Bremshebel die Stellung der Verschlei8anzeige [1]
kontrollieren.

Wenn die Anzeige auf die "A'-Markierung [2] zeigt, die Bremstrom-
mel einer lnspektion unterziehen (Seite 17-5).

Wenn der lnnendurchmesser der Bremstrommel gemessen an der
Verschlei8grenze in Ordnung ist, die Bremsbacken austauschen
(Seite 17-5).
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WARTUNG

BREMSSYSTEM
SCHEIBENBREMSE VORN

Bremshebel kråftig ziehen und kontrollieren, dass keine Luft in das
System gelangt ist.

Das System entluften, wenn sich der Hebel beim Betåtigen weich
oder schwammig anfuhlt.

Das Entlilften ist auf der (Seite 17-8) beschrieben.

Den Bremsschlauch [1] und die Verbindungsteile auf Alterung,
Risse und Anzeichen von Undichtigkeit pri.ifen.

Lockere Verbindungen anziehen.
Schlåuche und Verbindungsteile nach Bedarf austauschen.

TROMMELBREMSE HINTEN

Bremszug und Bremshebel auf lose Verbindungen, zu viel Spiel und
andere Mångel untersuchen.
Bei Bedarf instand setzen oder ersetzen.

Das Hinterradbremshebelspiel am Hebelende messen.

SPIEL: 10 - 20 mm

Sdrerste//en, dass dle Zum Einstellen des Hinterradbremshebelspiels die Einstellmutter [1]
Aussparung an der am Hinterradbremsarm verdrehen.

Einstellnutter auf den

Verh i n d u n g sstift g re ifl .
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WARTUNG

KOMBINIERTES BREMSSYSTEM

INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:
Dieses Modell verftigt i.jber ein kombiniertes Bremssystem.

Vor der lnspektion folgende Punkte prufen:

- Scheibenbremse vorn (Seite 3-13)

- Trommelbremse hinten (Seite 3-13)

Das Hinterrad vom Boden heben und den Hinterradbremshebel zie-
hen.
Bei gezogenem Hintenadbremshebel darf das Hinterrad nicht dre-
hen.

Das Vordenad vom Boden heben und von Hand drehen.
Kontrollieren, dass das Vorderrad frei dreht.

Das Vorderrad vom Boden heben und den Hinterradbremshebel

ziehen.
Bei gezogenem Hinterradbremshebel darf das Vorderrad nicht dre-
hen.

Wenn das Verhalten nicht normal ist, das kombinierte Bremssystem

einstellen (Seite 3-14).

EINSTELLUNG

ZUR BEACHTUNG:
. Den Lenkerwåhrend der Einstellung nicht drehen.
. Das kombinierte Bremssystem muss eingestellt werden, nach-

dem der CBS-Hauptbremszylinder ausgebaut oder der Hinter-
radbremszug vom CBS-Hauptbremszylinder getrennt wurde.

Folgende Teile ausbauen:

- obere Frontverkleidung (Seite 2-4)

- vordere Lenkerabdeckung (Seite 2-5)

Den gezeigten Abstand zwischen Bremsausgleicher [1] und Haupt-
zylindergehåuse [2] messen.

SOLLWERT:3-4mm

Wenn der Abstand zu gro8 ist, folgende Elnstellung vornehmen:

Drehen
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WARTUNG

Die Hinterradbremse

@innt jetzt zu greifen.

Die Einstellmutter [1] des Hinterradbremsarms ganz losen.
Die Rrickzugfeder [2] ausbauen.

Den Hinterradbremsarm [3] so richten und die Einstellmutter anzie-
hen, dass der gezeigte Abstand zwischen Einstellmutter und Ver-
bindungsstift [4] 0 mm ist.

Die Rijckzugfeder einbauen.

ZUR BEACHTUNG:
Bei eingebauter R[ickzugfeder wird der Bremsarm zurrickgedri.ickt,

so dass sich der Abstand zwischen Bremstrommel und Bremsba-

cken vergroBert.

Die Kontermutter [1] losen und am Einsteller [2] drehen, bis der

Abstand zwischen den Kanten von Hinterradbremshebel und Hin-

terradbremshebelhalterung 0 mm ist.

Den Einsteller gegenhalten und die Kontermutter auf das vorge-

schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 6,5 N.m (0,7 kgtm)

Den Hinterradbremshebel mehrere Male betåtigen.

Den Abstand zwischen Bremsausgleicher [1] und Hauptzylinderge-
håuse [2] nachmessen.

SOLLWERT:3-4mm

Das kombinierte Bremssystem eventuell noch einmal nachstellen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Das Hintenadbremshebelspiel einstellen (Seite 3-13).

Nach der Einstellung des kombinierten Bremssystems prilfen, dass
das Hinterrad nicht schleift.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn nach der Einstellung die Sollwerte nicht eingehalten werden,
die Bestandteile des CBS inspizieren.

BREMSLICHTSCHALTER
ZUR BEACHTUNG:
Der Bremslichtschalter am Bremshebel kann nicht eingestellt wer-
den. Wenn Bremslichtschalter und Bremse nicht synchron sind, ent
weder den Schalter oder andere fehlerhafte Teile des Systems
ersetzen.

Das Bremslicht muss sich einschalten kuz bevor die Bremse tat-

såchlich greift.

Die lnspektion des Bremslichtschalters ist auf der (Seite 19-9)

beschrieben.
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SCHEINWERFERE! NSTELLU NG

KU PPLU NGSBACKENVERSCH LEISS

ZUR BEACHTUNG:
Bei der Scheinwerfereinstellung die oriich geltenden Vorschriften
beachten.

Den Roller auf einer ebenen Flåche abstellen.

Zur Hohenverstellung des Scheinwerfers die Scheinwerfereinstell-
schraube [1] losen.
Den Scheinwerfer halten und die Einstellschraube anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Scheinweffereinstellschraube :

2 N.m (0,2 kgf.m)

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe zerlegen (Seite 11-12).

Die Kupplungsbacken [1] auf auffdlligen VerschleiB prtfen.
Die Stårke jeder Backe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 2,0mm

Die Kupplungsbacken austauschen (Seite 11-12), wenn die Ver-
schleiRgrenze unterschritten wird.

SEITENSTÅruOEN
Den Motonoller auf den Hauptstånder stellen.

Die Seitenstånderfedern [1] auf Schåden und Spannungsverlust
prlifen.

Priifen, ob der Seitenstånder [2] gut beweglich ist, bei Bedarf den
Gelenkbolzen schmieren.

Zundunterbrechungssystem des Seitenstånders prufen:

- Den Seitenstånder hochklappen.

- Bei gezogenem Hinterradbremshebel den Motor starten.
- Seitenstånder ganz absenken.

- Der Seitenstånderschalter ist in Ordnung, wenn der Motor aus-
geht.

Wenn nicht, den Seitenstånderschalter priifen (Seite 1g-i3).
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WARTUNG

AUFHANGUNG

Lækere. verschlissene

oder beschådigte

Aukångungsteile

æeintråchtigen die

Stabilitåt und

fuhenschbarkeit des

Fahrzeugs.

VORN

Zur Pri.ifung der Gabelfunktion die Vorderradbremse ziehen und die
Aufhångung mehrmals zusammendrucken.
Die gesamte Baugruppe auf Schåden, lockere Befestigungsele-
mente und Anzeichen von Undichtigkeit prijfen.

Bauteile, die beschådigt sind und nicht repariert werden konnen,
austauschen.

Alle Muttern und Schrauben anziehen.

Die Wartung der Gabel ist auf der (Seite 15-9) beschrieben.

HINTEN

Durch mehrmaliges NiederdrLicken die Funktion des StoBdåmpfers
prufen.

Die gesamte Sto8dåmpfergruppe auf Schåden, lockere Befest!-
gungselemente und Anzeichen von Undichtigkeit prilfen.

Bauteile, die beschådigt sind und nicht reparie( werden konnen,
austauschen.

Alle Muttern und Schrauben anziehen.

Die Wartung des Sto8dåmpfers ist ab der (Seite 16-4) beschrieben.

Den Roller sicher abstiltzen und das Hinterrad vom Boden abhe-
ben.

Den Motor fassen und zur Priifung, ob die Motorlagerbuchsen aus-
geschlagen sind, kråfiig nach links und rechts bewegen.

Die Wartung der Motorlagerbuchsen ist auf der (Seite 13-5)

beschrieben.

TUTTERN, SCHRAUBEN,
BEFESTIGUNGSELEMENTE

nÅoen I

Prufen, ob alle Muttern und Schrauben des Fahrgestells auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment angezogen sind (Seite 1 -1 0).

Prufen, ob alle Sicherungsstifte, Sicherungsklammern, Schlauch-
schellen und Kabelhalterungen an Ort und Stelle und gut befestigt
sind.

REIFEN
Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Gabel fixieren, das Vorderrad anheben und auf Spiel prLifen.

Zur Prufung, ob die Vorderradlager ausgeschlagen sind, das Vor-
derrad fassen und hin und her bewegen.
Die Vorderradlager austauschen (Seite 15-5), wenn sie Spiel
haben.

Kontrollieren, dass das Rad frei und ruhig dreht und dabei keine
ungewohnlichen Geråusche von sich gibt.

Bei Auffålligkeiten die Vordenadlager inspizieren (Seite 15-5).
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WARTUNG

Den Motorroller sicher absttitzen und das Hinterrad anheben.

Zur PrLifung, ob die Endantriebswellenlager ausgeschlagen sind,
das Hinterrad fassen und hin und her bewegen.

Die Endantriebswellenlager austauschen (Seite 13-6), wenn sie
Spiel haben.

Kontrollieren, dass das Rad frei und ruhig dreht und dabei keine
ungewohnlichen Geråusche von sich glbt.

Bei Auffålligkeiten die Endubersetzung untersuchen (Seite 13-3).

Den Luftdruck in den Reifen bei kalten Reifen mit einem Luftdruck-
prLifer messen.

EMPFOHLENER REIFENDRUCK:

Nur Fahrer:
VORN: 200 kPa (2,00 kgf/cm'?)

HINTEN: 225kPa (2,25 kgf/cm'?)

Fahrer und Sozius:
VORN: 200 kPa (2,00 kgf/cm2)

HINTEN : 225 kPa 12,25 kgflcm'1)

Die Reifen auf Einschnitte, eingedrungene Någel und sonstige
Schåden prufen.

Den Rundlauf an Vorderrad und Hinterrad prtifen.

EMPFOHLENE REIFENGR6SSE UND REIFENMARKE:

VORN HINTEN
ReifengroBe 80/90-14M/C 40P 90/90-14M/C 46P
Reifenmarke CHENG

SHIN
c-922F c-922R

Die Profiltiefe in der Reifenmitte messen.
Reifen erneuern, wenn folgende VerschleiBgrenzen eneicht sind:

MINDESTPROFILTIEFE:

VORN / HINTEN: Laut VerschleiRanzeige

STEUERKOPFLAGER
ZUR BEACHTUNG:
Kontrollieren, dass die SeilzLige die Lenkerbewegung nicht beein-
tråchtigen.

Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen und das Vorderrad
vom Boden heben.

Pnrfen, ob der Lenker nach beiden Seiten frei beweglich ist.

Wenn der Lenker nicht ruckfrei oder schwergångig dreht, die Steu-
erkopflager inspizieren (Seite 1 5-20).

Den Motorroller halten und die Gabel vor und zuruck bewegen, um
zu sehen, ob die Lenkkopflager Spiel haben.

Wenn der Steuerkopfschaft vertikal Spiel hat, das Steuerkopflager
inspizieren (Seite 1 5-20).
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PGM.FI.SYSTEM

PGM.FI SYSTEMSCHEMA
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PGM.FI.SYSTEM

WARTU N GSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

' Fehler im PGM-Fl-System sind håufig auf schlecht verbundene oder korrodierte Steckverbindungen zurrlckzufilhren. Uberprrifen Sie deshalb als Erstes a, e
Verbindungen.

' Achten Sie beim Ausbau von Teilen des PGM-Fl-KraftstofftftgTl auf die Einbaulage der O-Ringe, und setzen Sie beim Zusammenbau neue Ringe ein.. Venivenden Sie zur lnspektion des PGM-Fl-systems einen Digitaltester.. ln diesem Abschnitt werden folgende Farbcodes venrvendet:

Bu = blau

Bl = schwarz

Br = braun

G = griJn

Gr = grau

Lb = hellblau
Lg = hellgrun

O = orange
R=rot
W = weiB

Y = gelb

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND ANZAHL
GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf'm) BEMERKUNGEN

EOT-Sensor 1 10 14,5 (1,5)
Lambdasonde 1 12 25 Q.5\
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PGM.FI.SYSTEM

FEHLERSUCHE NACH SYMPTOMEN !M PGM.FI.SYSTEM
Tldenn der Roller eines dieser Symptome zeigt, sehen Sie nach, welcher DTC gespeichert ist bzw. welchen Code die MIL blinkt, und schlagen dann im DTC-
lndex (Seite 4-10) das zugehorige Fehlersuchverfahren nach. Wenn das ECM keinen DTC/MlL-Code gespeichert hat, frihren Sie eine symptombezogene Diag-
rm.se Curch. Gehen Sie dazu Schritt firr Schritt in der unten beschriebenen Reihenfolge vor.

l',!otor kurbelt, springt aber nicht an
rkein DTC gespeichert, MIL blinkt nicht)

f,rotor kurbelt, springt aber nicht an

<e n Betåtigungsgeråusch von der
l(raftstoffpumpe beim Einschalten der
Zjrdung auf "ON")

stirbt ab, springl
r-rder Leerlauf

Sm echte
te^ .rnd hoher Kraftstoffuerbrauch

unter dem

It-t L geht nicht aus oder MIL leuchtet
jberhaupt nicht auf (Motor låuft normal)

It,, L bleibt an
rlr'lotor låuft normal und kein DTC ge-

sceichert)

Das IACV inspizieren (Seite 4-37).
Das Zundsystem inspizleren (Seite 5-5).
Die Kraft stoffu ersorgu ng uberprijfen (Seite 3-4).

- Kraft stoff-Filter verstopft

- Tankdeckelent[ift ungsbohru ng verstopft

- Kraftstoff-Forderschlauch gequetscht

oder verstopft

- Kraftstoffpumpe defekt

- Fehler in den Kraftstoffpumpenkreisen. Luftverlust im Einlasstrakt
. Kraftstoff verunreinigt / schlechte Qualitåt. Einspritzventildefekt

1 . Fehler in der SpannungsJMasseleitung des ECM
(Seite 4-34)

2. Die Kraftstoffuersorgung uberprtifen (Seite 3-4).
3. Das Batterieladesystem inspizieren (Seite 18-12).

. Hauptsicherung (20 A) defekt

. Nebensicherung l0AfurZrindung, Start,
Kraftstoffpumpe (IGN.START, FUEL PUMP)
defekt

2. Das IACV inspizieren (Seite 4-37).
3. Die Kraftstoftuersorgung liberpriifen (Seite 3-4).
4. Das Batterieladesystem inspizieren (Seite 18-12).

5. Das Zrindsystem inspizieren (Seite 5-5).

. Kraftstoff-Forderschlauch verengt

. Tankdeckelentliiftungsbohrung verstopft

. Kraftstoff verunreinigt / schlechte Qualitåt. Luftverlust im Einlasstrakt

. MAP-Sensor defekt

1. Die Kraftstoftuersorgung riberprrifen (Seite 3-4).
2. Den Luftflltereinsatz inspizieren (Seite 3-5)
3. Das Zrindsystem inspizieren (Seite 5-5).

verstopft
. Druckregler defekt (Kraftstoffpumpe)
. Einspritzventildefekt
. MAP-Sensor defekt

Das IACV inspizieren (Seite 4-37).
Das ZLindsystem inspizieren (Seite 5-5)

1.

2.
2

4.

Das Zundsystem inspizieren (Seite 5-5).
Gasbetåtigung und das Spiel am Gasgriff priifen
(Seite 34).
Den Luftfiltereinsatz inspizieren (Seite 3-5).
Das IACV inspizieren (Seite 4-37)

1.

2.
?

4.
E

Den Schaltkreis der MIL inspizieren (Seite 4-33).

Den Schaltkreis der MIL inspizieren (Seite 4-33).
Den Schaltkreis des DLC inspizieren (Seite 4-34).

1.

2.
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PGM.FI.SYSTEM

PGM.FI STECKERANORDNUNG
HINWEIS 1: Die Gepåckbox ausbauen (Seite 2-10).

HINWEIS 2: Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

HINWEIS 3: Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-.10)

HINWEIS 4: Die Auslasshaube ausbauen (Seite 9-7).

SENSOREINHEIT. 5P-STECKER

(SCHWARZ)(HINWEtS 1)

IACV,4P-STECKER

(S0HWARZ)(HtNWEtS 1)

\--\\ i,i,hrisW **,

.,/,

LAMBDASONDENMPPE

(HTNWEtS 4)

rrarl-)if]
LAIUBDASONDE, 1 P-STECKER

(scHWAM)(HtNWEtS 1)

N

-r'+ås
\.,.f; rO'-.- 

".-O 

' '--: 
/.

ITT_']
UJ
i(HtNWEtS
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PGM.FI.SYSTEM

PGM-FI INFORMATIONEN ZUR FEHLERSUCHE
ILLGEMEINE FEHLERSUCHE

Ieitneise auft retende St«irung

Zr*t,leise auftretende Storung" bedeutet, dass im System ein Fehler vorgelegen haben kann, es sich im Moment aber normal verhålt. Wenn die MIL nicht auf-
s.drtet. untersuchen Sie alle Stecker, die mit dem von der Fehlersuche betroffenen Schaltkreis in Verbindung stehen, auf schlechte Kontakte, Wackelkontakte
mer ockereAnschluss-Stifte.WenndieMlLaufgeleuchtethat,aberwiederausging,kannessichumeinzeitweiseauftretendesProblemhandeln.

llnErbrechungen und Kurzschlilsse

unterbrechung" und "Kuzschluss" sind allgemein gebråuchliche Ausdrticke in der Elektrik. Eine Unterbrechung ist ein Bruch in einem Kabel oder in einer Ver-

mcung. durch den ein "offener Stromkreis" entsteht. Ein Kurzschluss ist der unbeabsichtigte Kontakt eines Kabels mit Masse oder mit einem anderen Kabel.

Bs einfachen elektronischen Geråten bedeutet dies gewohnlich den kompletten Ausfall einer Komponente. Komplexere elektronische Geråte (wie das ECM)

ri,rc z*ar unter Umstånden noch funktionsfdhig, arbeiten aber nicht wie vorgesehen.

tenn die MIL aufgeleuchtet hat

Srehe DTC AUSLESEN (Seite 4-8).

tenn die MIL nicht weitergeleuchtet hat

Itikrr cie MIL ausgegangen ist, das Fahrverhalten aber trotzdem nicht in Ordnung ist, fuhren Sie eine FEHLERSUCHE NACH SYMPTOMEN (Seite 4-5) durch.

SYSTEMBESCHREIBUNG

§ELBSTDIAGNOSESYSTEM

tle PGM-Fl-System ist mit einem Selbstdiagnosesystem ausgestattet. Wenn im System eine Storung erkannt wird, schaltet das ECM die MIL ein und speichert

rlr ioschbaren Speicher des ECM einen DTC.

IT}SFALLSIC H ERH EITSFU NKTION

Das FGt',.l-Fl-System besitzt eine Ausfallsicherung, um auch bei einer Funkiionsstorung eine minimale Betriebsfåhigkeii zu gewåhrleisten. Wenn von der Selbst-

diaEnosefunktion eine Anomalitåt erkannt wird, wird die Betriebsfåhigkeit anhand voreingestellter Sollwerte eines simulierten Programmkennfelds aufrecht

ertra'ien. Zu beachten ist jedoch, dass die Ausfallsicherung bei einer Storung am Einspritzventil und/oder am CKP-Sensor (fiir die Kurbelwellenstellung) und/

oder r der Versorgungsspannungsleitung der Sensoreinheit den Motor zu dessen Schutz abschaltet.

DTC (Diagnose-Fehlercode)

. Der DTC besteht aus Ziffern flir den Hauptcode und frir den Untercode, die beim Auslesen aus dem ECM mii dem HDS-PocketTester mit einem Trennstrich

angezeigt werden.
D e Ziffern vor dem Trennstrich entsprechen dem Hauptcode und stehen fur die fehlerhafte Komponente bzw. Fehlerart.
D e Ziffem hinter dem Trennstrich entsprechen dem Nebencode und stehen fur das genaue Symptom bzw. die spezielle Fehlerart.
Beispiel frir den TP-Sensor:

- DTC 08 - 1 = (TP-Sensorspannung) - (unter der Sollspannung)

- DTC 08 - 2 = (TP-Sensorspannung) - (uber der Sollspannung). Dle Informationen werden zur Diagnose der Sensoren MAP, EOT, TP und IAT herangezogen.
Bei einer Storung stellt das ECM den Funktionsfehler fest und speichert diese Angabe zusammen mit der lnformation, ob die Ausgangsspannung des Sen-
sors hoher oder niedriger als die Sollspannung ist, als DTC. Dieser Diagnose-Fehlercode kann dann mit dem HDS-Pocket-Tester ausgelesen werden.

f-€linkmuster
. Y/enn kein HDS-PocketTester zur Verfijgung steht, kann der im ECM gespeicherte

DTC mit der MIL [1] ausgelesen werden.. Die Anzahl der Blinkzeichen entspricht dem Hauptcode des DTC (der Untercode kann
von der MIL nicht angezeigt werden).. '//enn das Problem vom ECM aktuell erfasst wird, blinkt die MIL den aktuellen DTC beim

Einschalten der Ziindung bzw. im Leerlauf bei abgeklapptem Seitenstånder. Die MIL

geht nicht aus, wenn der Motor i.iber 2 500 minr 1u/min1 dreht oder der Seitenstånder
oben ist.. Die MIL meldet die Fehlercodes mit langen und kuzen Blinkzeichen. Das lange Blinkzei-
chen dauert 1,3 Sekunden, das kuze Zeichen 0,5 Sekunden. Ein langes Blinkzeichen

entspricht zehn kurzen Blinkzeichen. Beispiel: Wenn die Leuchte 2 x lang und 5 x kurz

b inK, entsprichi das dem MIL-Fehlercode 25 (2 xlang = 20 plus 5 x kurz = 5).. 
'y'{enn im ECM mehrere DTCs gespeichert sind, gibt die MIL die Fehlercodes in aufstei-
gender Reihenfolge (also beginnend mit dem Fehlercode mit der niedrigsten Nummer)

AUS.

IIL kontrollieren

Benr Einschalten der Zrindung ("ON") leuchtet die MIL ftir einige Sekunden auf und geht dann aus. Wenn die MIL nicht aufleuchtet, den Schaltkreis der MIL

rsp,Øeren (Seite 4-33).

?F-
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PGM.FI.SYSTEM

AKTUELLER DTC / EINGEFRORENER DTG

Der DTC wird je nach Fehlerstatus auf zwei Arten gemeldet:

' Wenn das Problem vom ECM aktuell erfasst wird, leuchtet die MIL auf und beginnt den DTC zu blinken. Der aktuelle DTC kann am Blinkmuster der Ir _
abgelesen werden.

' Wenn das ECM zur Zeit kein Problem feststellt, aber ein Problem im Speicher hat, leuchtet die MIL nicht auf und beginnt nicht zu blinken. Wenn Sie in cr
Fall wissen mochten, was gespeichert ist, lesen Sie den "eingefrorenen" DTC wie auf der (Seite 4-8) beschrieben aus.

HDS.POCKET.TESTER INFORMATION

' Mit dem HDS konnen DTCs, eingefrorene Daten, aktuelle Daten und andere ECM-Daten ausgelesen werden.

So schliellen Sie den HDS-Pocket-Tester an

Ztindung ausschalten ('0FF).
Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-'10).

Den Blindstecker vom DLC nehmen.
Den HDS-PockelTester an den DLC anschlieRen.

ZLindung einschalten ("0N") und den DTC und die eingefrorenen Daten auslesen.

' Die eingefrorenen Daten geben die Motozustånde zu dem Zeitpunkt wieder, als die Storung das erste Mal erfasst wurde.

ECM ri.icksetzen

Mit dem HDS konnen die ECM-Daten einschlieBlich DTCs, eingefrorenen Daten und ein Teil des Lernspeichers zurrickgesetzt werden.

DTC AUSLESEN

Den Motor starten und die MIL beobachten.

' Wenn der Motor nicht anspringt, den Anlassermotor mindestens 10 Sekunden drehen lassen und prrifen, ob die MIL blinkt.
' Beim Einschalten der Zrindung ("ON") leuchtet die MIL frir einige Sekunden auf und geht dann aus.

Wenn die MIL anbleibt oder blinkt, schlie8en Sie den HDS-Pocket-Tester an den DLC an (Seite 4-8).
Lesen Sie den DTC und die eingefrorenen Daten aus, schlagen Sie dann den DTC im Fehlersuchindex (Seite 4-10) nach, und folgen Sie dem vorgeschlagenen
Verfahren.

Zum Auslesen des DTC mit der MIL gehen Sie wie unten beschrieben vor.

DTC mit der MIL auslesen

1. ZLindung ausschalten ('0FF).

2. Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Den DLC [1] vom Rahmen [2] nehmen und den Blindstecker [3] aus dem DLC nehmen.

3. Die Kontakte des DLC mit dem Spezialwerkzeug tiberbrticken.

WERITZEUG:

SCS-Stecker [4] 070P2-2Y30100

Anschluss: Braunundgri.in/schwaz

4. Zundung einschalten ("0N"), notieren, wie håufig die MIL blinkt, und den Code im DTC-
lndex (Seite 4-10) nachschlagen.

ZUB BEACHTUNG:
. Wenn das ECM einen DTC gespeichert hat, beginnt die MIL zu blinken.

4-8



PGM.FI.SYSTEM

ANSCHLUSS: Braun und grtin/schwaz

[. Zjndung einschalten ("0N").

5, D e SpezialbrLicke aus dem DLC nehmen.

i- De MIL leuchtet fLir ungefåhr 5 Sekunden auf. Die Kontakte des DLC wåhrend dieser
Zeit nochmals mit dem Spezialwerkzeug uberbriicken. Der Selbstdiagnosespeicher ist
ge oscht, wenn die MIL jetzt ausgeht und anfångt zu blinken.

ZI.JR BEACHTUNG:
. Der DLC muss uberbri.ickt werden, solange die MIL leuchtet. Andernfalls beginnt die Fehleranzeigeleuchte (MlL) nicht zu blinken.. Beachten Sie, dass der Selbstdiagnosespeicher nicht geloscht werden kann, wenn Sie die Z0ndung ausschalten ("OFF") bevor die MIL zu blinken beginnt.

SCHALTKREISPRUFUNG

PRI.jFUNG AM ECM-STECKER

. Den Bereich um den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker vor dem Trennen reinigen
lnc aufpassen, dass keine Fremdkorper in den Stecker gelangen.

. Fenler im PGM-Fl-System sind håuflg auf schlecht verbundene oder korrodierte Steck-
rerbindungen zurrickzufiihren. Uberprtifen Sie deshalb als Erstes alle Verbindungen.. '*'er,venden Sie zur Durchfrlhrung des Tests am (kabelseitigen) 33-poligen (schwazen)
E0l,l-Stecker immer die PrLifspitze [1]. Ftihren Sie diese in den Steckerkontakt ein, und

,'erbinden Sie das Digitalmultimeter dann mit der PrLifspitze.

IYERKZEUG:

PrtlfspiEe OTZAJ-RDJA1 1O

DTC LOSCHEN

!. Z0ndung ausschalten ('0FF).

Z. Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Den DLC [1] vom Rahmen [2] nehmen und den Blindstecker [3] aus dem DLC nehmen

3" Die Kontakte des DLC mit dem Spezialwerkzeug tiberbrticken.

WERKZEUG:

SCS-Stecker [4]

EC*PRUFKABELBAUM ANSCHLIESSEN

De Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

IJnc,rg ausschalten ("OFF').
)en 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker trennen (Seite 4-34).

)en ECfu,]-Pruftabelbaum [1]zwischen Hauptkabelbaum [2] und ECM [3]anschlie8en.

ITERI?EUG;

EC*Priifkabelbaum, 33-polig

070P2-2Y30100

070M2-Mc40100

b".-
\>r\

\
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PGM.FI.SYSTEM

ECM-PRU FKABELBAUM.KONTAKTBELEGU NG

Die Kontakte des 33-poligen (schwarzen) ECM-Steckers [1] sind wie in der Abbildung

gezeigt nummeriert.

Die Kontakte des ECM-Prtlfkabelbaumsteckers [2] entsprechen im Layout den Anschluss-

kontakten des 33-poligen (schwazen) ECM-Steckers (siehe Abbildung).

DTC.INDEX

r23l56r89totl
a.-: o 1 a l) ._1 .) ._) i-) o (_)

12_.,8._ i1_ 15^r6 t? ._r8. r9,.20,.21, .22

?3. ?1. ?6..26 21-?B 29. XA. 
'1. 

32, XX,
'1111) 

i ,-) , , ,'_-.'_)

IJ IG
(MrL-

Blinkzeich
en)

Funktionsfehler
Symptom /

Ausfallsicherheitsfunktion

Siehe
Seite
(DTc)

Siehe
Seite
(MrL)

1-1 (1)

Schaltkreis des MAP-Sensors, Spannung niedrig (unter 0,195 V)
. Storung im MAP-Sensor oder im zugehorigen Schaltkreis

Motor låuft normal

Sollwertsteuerung: 760 mmHg /
1 013 hPa

4-13

4-25

1-2 (1)

Schaltkreis des MAP-Sensors, Spannung hoch (Uber 3,848 V)
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Stecker der Sen-

soreinheit
. Storunq im MAP-Sensor oder im zugehorigen Schaltkreis

Motor låuft normal

Sollwertsteuerung: 760 mmHg /
1 013 hPa

4-14

7-1 (7)

Schaltkreis des EoT-Sensors, Spannung niedrig (unter 0,078 V)
. Storung im EOT-Sensor oder im zugehorigen Schaltkreis

Schlechtes Anspringen bei nied-

rigen Temperaturen

Sollwertsteuerunq: 89,49 "C
4-15

4-26

7-2 (7)

Schaltkreis des EOT-Sensors, Spannung hoch (iiber 4,922 V)
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am EOT-Sensorste-

cker
. Storunq im EOT-Sensor oder im zuqehorigen Schaltkreis

Schlechtes Anspringen bei nied-

rigen Temperaturen

Sollwertsteuerung: 89 49 'C
4-16

8-1 (8)

Schaltkreis des TP-Sensors, Spannung niedrig (unter 0,215 V)
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Stecker der Sen-

soreinheit
. Storung im TP-Sensor oder im zugehorigen Schaltkreis

Schlechte Motorbeschleunigung

Sollwertsteuerung: 0'
4-17

4-27

8-2 (8)
Schaltkreis des TP-Sensors, Spannung hoch (iiber 4,922 V)
. Storunq im TP-Sensor oder im zuqehorigen Schaltkreis

Schlechte Motorbeschleunigung

Sollwertsteuerunq: 0'
4-18

e-1 (e)
Schaltkreis des |AT-Sensors, Spannung niedrig (unter 0,078 V)
. Storung im IAT-Sensor oder im zugehorigen Schaltkreis

Motor låuft normal

Sollwertsteuerung: 35'C
4-19

4-28

e-2 (e)

Schaltkreis des |AT-Sensors, Spannung hoch (uber 4,922 V)
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Stecker der Sen-

soreinheit
. Storunq im IAT-Sensor oder im zugehorigen Schaltkreis

Motor låuft normal
Sollwertsteuerung: 35'C

4-20

12-1 (12)

Storung am Einspritzventil
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Einspritzventilste-

cker
. Storunq im Einspritzventil oder im zugehorigen Schaltkreis

Motor springt nicht an

Abschaltung von Einspritzventil,

Kraft stoffpumpe und Ztindung
4-21 4-30

(21)21-1

Storung in der Lambdasonde
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Lambdasonden-

stecker
. Storunq in der Lambdasonde oder im zugeh0rigen Schaltkreis

Motor låuft normal

4-22 4-31

2s-1(2e)
Storung am IACV
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am IACV-Stecker
. Storung im IACV oder im zugehorigen Schaltkreis

Motor stirbt ab, springt schlechl

an, unrunder Leerlauf 4-23 4-32

33-2 (-)
Fehler im EEPROM des ECM
. ECM defekt

. Motor låuft normal

. Hålt die Selbstdiagnosedaten
nicht

4-24

l

t,i,'ii
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$PANNUNGSLEITUNG DER SENSOREINHEIT
PRUFEN

VOR DER DTC.FEHLERSUCHE

1. Versorgungseingangsspannung der Sensoreinheit prtifen

ZLindung ausschalten ('0FF).
Den S-poligen (schwarzen) Stecker [1] der Sensoreinheit tren-
nen.

Zundung einschalten ("0N").

Die Spannung an den kabelseitigen Kontakten des S-poligen
(schwarzen) Steckers der Sensoreinheit messen.

Anschluss: Gelb/schwaz (+) und grtin/orange (-)

Sollwert: 4,75-5,25Y

Liegt die Spannung innerhalb 4,75 - 5,25 V?

JA - Ziindung ausschalten (.OFF). Dem DTC-Fehler-
suchverfahren folgen (Seite 4-13)

NEIN - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

2. Versorgungsspannungseingang der Sensoreinheit auf
Kurzschluss prtifen

Zilndung ausschalten ("0FF').

Zwischen dem 5-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] der Sen-
soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prufen.

Anschluss: Gelb/schwaa und Masse

Be steht Stro md u rch g a n g?

JA - Kurzschluss im gelb/schwazen Kabel

NEIN - N/IT SCHRITT 3. FORTFAHREN

Spannungsleitung der Sensoreinheit auf Unterbrechung
prtifen

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker [1] trennen.

Zwischen dem S-poligen (schwazen) Kabelstecker [2] der Sen-
soreinheit und dem 33-poligen (schwazen) ECM-Kabelstecker
auf Stromdurchgang prrifen.

Anschluss: 4 und gri.in/orange

6 und gelb/schwaa

WERKZEUG:

Priifspitze

Besteht Stro m d u rchg a ng?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Prufung wiederholen.

NEIN Unterbrechung im grtin/orangen Kabel
. Unterbrechung im gelb/schwazen Kabel

OTZAJ-RDJAI1O
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VOR DER MIL.FEHLERSUCHE

1. Versorgungseingangsspannung der Sensoreinheit prtifen
1

Zundung ausschalten ('OFF').
Den ECM-Priifkabelbaum ['l] an den 33-poligen (schwarzen)
ECM-Stecker anschlieBen (Seite 4-9).
Zi.indung einschalten ("ON").

Die Spannung an den Kontakten des ECM-Pr[]fkabelbaums
messen.

Anschluss:6(+)-4(-)

Sollwert: 4,75 - 5,25V

Werden 4,75 - 5,25 V angezeigt?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Pr[ifung wiederholen.

2. Versorgungseingangsspannung der Sensoreinheit priifen
2

Den S-poligen (schwazen) Stecker [1] der Sensoreinheit tren-
nen.
Zi.indung elnschalten ("ON").

Die Spannung an den kabelseitigen Kontakten des S-poligen
(schwazen) Steckers der Sensoreinheit messen.

Anschluss: Gelb/schwaz (+) und griin/orange (- )

Solfwert: 4,75 - 5,25V

Werden 4,75 - 5,25 V angezeigt?

JA - Zi.indung ausschalten ("OFF"). Den S-poligen
(schwarzen) Stecker der Sensoreinheit anschlie-
Ben und mit der MIL-Fehlersuche (Seite 4-25)
beginnen.

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

3. Spannungsleitung der Sensoreinhelt auf Unterbrechung
prtifen

Zwischen den Kontakten am ECM-Prrifkabelbaum [1] und am
5-poligen (schwarzen) Stecker [2] der Sensoreinheit auf Skom-
durchgang prufen.

Anschluss: 4 und grtin/orange
6 und gelb/schwarz

Besteht Stromdu rc h g a n g?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im grun/orangen Kabel. Unterbrechung im gelb/schwarzen Kabel

b'c b'a b'o'obb''o'b,b,b,,c,t,b,,6'b,b,b,,o,,o

'b"o'tl'o'h'uå'bth''o'b",-,

ooooo
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4. Versorgungsspannungseingang der Sensoreinheit auf
Kuzschluss prtifen

Zwischen dem S-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] der Sen-

soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prufen.

Anschluss: Gelb/schwaz und Masse

Be steht Strom d u rch gan g ?

JA - Kurzschluss im gelb/schwarzen Kabel

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

DTC.FEHLERSUCHE

DTC 1-l (MAP.SENSOR, SPANNUNG NIEDRIG)

1. MAP-Sensor, Systempriifung

Z0ndung einschalten ("0N").

Die l.iber den MAP-Sensor gespeicherten lnformationen mit

dem HDS-PockelTesier auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. Spannungsleitung der Sensoreinheit pri..ifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit priifen (Seite 4-1 1).

Isf dre Spannungsleitung der Sensoreinheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-

ren.

Ausgangsleitung des MAP-Sensors auf Kuzschluss
priifen

Zwischen dem S-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] der Sen-

soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prlifen.

Anschluss: Gelb/rot und Masse

Bestehf Stromdu rch g an g ?

JA - Kurzschluss im gelb/roten Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN
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4. MAP.Sensor prtifen

Eine bekannterma8en funktionsfdhige Sensoreinheit einbauen
(Seite 7-14).
Die DTCs loschen (Seite 4-9).
Zilndung einschalten ("ON").

Die Liber den MAP-Sensor gespeiche(en lnformationen mit
dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Wird der DTC 1.1 geneldet?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Prufung wiederholen.

NEIN - Ursprtingliche Sensoreinheit (MAP-Sensor) defekt

DTC 1-2 (MAP-SENSOR, SPANNUNG HOCH)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prrifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 5-
poligen (schwazen) Steckers der Sensoreinheit und des 33-poligen
(schwarzen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlieBend kon-
trollieren, ob der DTC noch gemeldet wird.

1. MAP-Sensor, Systempriifung 1

Zundung einschalten ("0N").

Die tiber den MAP-Sensor gespeicherten lnformationen mit
dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Werden etwa 5 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. MAP-Sensor, Systempriifung 2

Den S-poligen (schwarzen) Stecker [1] der Sensoreinheit tren-
nen.
Die kabelseitigen Kontakte am S-poligen (schwarzen) Stecker
der Sensoreinheit mit einem Uberbrrickungskabel [2] verbin-
den.

Anschluss: Gelb/rot und gri.in/orange

Z[indung einschalten ("ON").

Die uber den MAP-Sensor gespeicherten lnformationen mit
dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - Sensoreinheit (MAP-Sensor) defekt

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

3. SpannungsleitungderSensoreinheitpri.ifen

Ziind-ung ausschalten ('OFF').
Das Uberbrulckungskabel abnehmen.

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit prUfen (Seite 4-1 1).

Ist die Spannungsleitung der Sensoreinh eit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis auslauschen oder reparie-
ren.
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4. Ausgangsleitung des MAP-Sensors auf Unterbrechung
priifen

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker trennen.

Das gelb/roie Kabel zwischen dem S-poligen (schwarzen)

Kabelstecker [1] der Sensoreinheit und dem 33-poligen
(schwarzen) ECM-Kabelstecker [2] auf Stromdurchgang prtif-

en.

Anschluss: 27 und gelb/rot

WERKZEUG:

Priifspitze OTZAJ-RDJA1 1()

Besfeht Stromdurchgang?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-

bauen und die Prufung wiederholen.

NEIN - Unterbrechung im gelb/roten Kabel

DTC 7-1 (EOT-SENSOR, SPANNUNG NIEDRIG)

1. EOT-Sensor, Systempriifung 1

Zrindung einschalten ("0N").

Die Uber den EOT-Sensor gespeicherten lnformationen mit

dem HDS-PockeFTester auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. EOT-Sensor, Systemprtifung 2

Zi.indung ausschalten ('OFF").

2-poligen (schwarzen) Stecker des EOT-Sensors trennen.

Zrindung einschalten ("ON").

Die uber den EOT-Sensor gespeicherten lnformationen mit

dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

3. Ausgangsleitung des EOT-Sensors auf Kuzschluss priifen

Zwischen dem kabelseitigen 2-poligen (schwazen) EOT-Sen-

sorstecker [1] und Masse auf Stromdurchgang pri.ifen.

Anschluss: Rosa/weiR und Masse

Besfeht Sfromd u rch g a n g ?

JA - Kurzschluss im rosa/weiBen Kabel

NEIN - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-

bauen und die Prtifung wiederholen.
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4. Widerstand des EOT-Sensors priifen

Z[ndung ausschalten ('OFF').

Den Widerstand zwischen den sensorseitigen Koniakten des

EOT-Sensors [1] messen.

Sollwert: 2,5 - 2,8 kO (bei 20 'C)

Werden 2,5- 2,8 kO gemessen (bei 20"C)?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-

bauen und die Prufung wiederholen.

NEIN - EOT-Sensordefekt

DT C 7 -2 (EOT-SENSOR, SPANNUNG HOCH)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prtifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 2-

poligen (schwarzen) EOT-Sensorsteckers und des 33-poligen

(schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie8end kon-

trollieren, ob der DTC noch gemeldet wird.

1. EOT-Sensor, Systempriifung 1

Ztlndung einschalten ("ON").

Die Liber den EOT-Sensor gespeicherten lnformationen mit

dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Werden etwa 5V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. EOT-Sensor, Systempriifung 2

Zundung ausschalten ("OFF').

Den 2-poligen (schwazen) EOT-Sensorstecker [1] trennen.

Die Kontakte des kabelseitigen 2-poligen (schwazen) EOT-

Sensorsteckers mit einem Uberbruckungskabel [2] verbinden.

Anschluss: Rosa/weiR und griin/orange

Zundung einschalten ("0N").

Die uber den EOT-Sensor gespeicherten lnformationen mit

dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - EOT-Sensor defekt

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN
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3. Leitung des EoT-Sensors auf Unterbrechung priifen

Ztind-ung ausschalten ('OFF").
Das Uberbruckungskabel abnehmen.
Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker [1] trennen.

Zwischen den kabelseitigen Kontakten des 33-poligen (schwar-

zen) ECM-Steckers und des 2-poligen (schwazen) EOT-Sen-
sorsteckers [2] auf Stromdurchgang pri.jfen.

WERKZEUG:

Prilfspitze 07ZAJ-RDJA110

Anschluss: 4 und grtin/orange
24 und rosa/weill

Besteht jeweils Stromdurchgang?

- Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-

bauen und die Priifung wiederholen.

Unterbrechung im grun/orangen Kabel
. Unterbrechung im rosa/weiBen Kabel

DTC 8.1 (TP.SENSOR, SPANNUNG NIEDRTG)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Priifung konhollieren, dass Kontakte und Anschluss des 5-
poligen (schwazen) Steckers der Sensoreinheit und des 33-poligen
(schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlieBend kon-

trollieren, ob der DTC noch gemeldet wird.

1. TP-Sensor,Systempriifung

Zundung einschalten ("ON").

Die tiber den TP-Sensor bei vollståndig geschlossener Drossel-
klappe gespeicherten lnformaiionen mit dem HDS-Pocket-Tes-
ter auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. SpannungsleitungderSensoreinheitpriifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit prufen (Seite 4-1 1).

/st dre Spannungsleitung der Sensoreinheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-
ren.

Ausgangsleitung des TP-Sensors auf Unterbrechung
pri.ifen

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker trennen.

Das weiR/rote Kabel zwischen dem S-poligen (schwarzen)

Kabelsiecker [1] der Sensoreinheit und dem 33-poligen
(schwarzen) ECM-Kabelstecker [2] auf Stromdurchgang prrif-

en.

Anschluss: 5 und weiR/rot

WERKZEUG:

Priifspitze

Besfehf Stromdu rch g a n g?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung im wei8/roten Kabel

JA

OTZAJ-RDJAI1()
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4. Ausgangsleitung des TP-Sensors auf Kuzschluss priifen

Den schwarzen 33-poligen ECM-Stecker anschlieRen.

Zwischen dem S-poligen (schwarzen) Kabelstecker [1] der Sen-
soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prlifen.

Anschluss: WeiB/rot und Masse

Besteht Stro m d u rch g a n g?

JA - Kuzschluss im weiB/roten Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN

5. TP-Sensor priifen

Eine bekanntermaBen funktionsfåhige Sensoreinheit einbauen.
Die DTCs loschen (Seite 4-9).
Den S-poligen (schwarzen) Stecker der Sensoreinheit und den
33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker anschlieBen.
Zrindung einschalten ("0N").

Die rlber den TP-Sensor gespeicherten lnformationen mit dem
HDS-PocketTester auslesen.

Wird der DTC 8-1 gemeldet?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Priifung wiederholen.

NEIN - Ursprringliche Sensoreinheit (TP-Sensor) defekt

DTC 8-2 (TP.SENSOR, SPANNUNG HOCH)
1. TP-Sensor, Systempriifung 1

Zi.indung einschalten ("0N").

Die uber den TP-Sensor gespeicherten lnformationen mit dem
HDS-PocketTester auslesen.

Werden etwa 5 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

2. Spannungsleitung der Sensoreinheit priifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit prtifen (Seite 4-11).

lst die Spannungsleitung der Sensorernheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-
ren.

3. Widerstand des TP-Sensors priifen

Den Widerstand zwischen den sensorseitigen Kontakten der
Sensoreinheit ['l ] messen.

Sollwert: 0,5 - 0,7 kO

Liegt der Widerstand innerhalb 0,5 - 0,7 kA?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Pr0fung wiederholen.

NEIN - Sensoreinheit(TP-Sensor)defekt
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4. TP-Sensor, Systempriifung 2

Den S-poligen (schwarzen) Stecker der Sensoreinheit und den
33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker anschlieBen.
Zrindung einschalten ("ON").

lm Menu "Datenliste" des HDS-Pocket-Testers kontrollieren,
dass die TP-Sensorspannung gleichmåBig steigt, wenn die
Drosselklappe aus der vollståndig geschlossenen in die voll-
ståndig geoffnete Stellung bewegt wird.

Sfeigf die Spannung kontinuierlich?

JA - Zeitweise auftretende Storung

NEIN - Sensoreinheit(TP-Sensor)defekt

DTC 9-1 (|AT-SENSOR, SPANNUNG NIEDRIG)

1. IAT-Sensor, Systempriifung 1

Ziindung einschalten ("ON").

Die tiber den IAT-Sensor gespeicherten lnformationen mit dem
H DS-PockelTester auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. IAT-Sensor, Systempriifung 2

Zijndung ausschalten ('OFF').
Den 5-poligen (schwazen) Stecker der Sensoreinheit trennen.
Zilndung einschalten ("0N").

Die uber den IAT-Sensor gespeicherten lnformationen mit dem
H DS-PockelTester auslesen.

Werden etwa 0 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - Sensoreinheit (lAT-Sensor) defekt

3. Spannungsleitung derSensoreinheitpriifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit prrjfen (Seite 4-11).

Isf die Spannungsleitung der Sensoreinheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-
ren.

4. Ausgangsleitung des |AT-Sensors auf Kuzschluss priifen

Zwischen dem 5-poligen (schwazen) Kabelstecker [1]der Sen-
soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prijfen.

Anschluss: WeiB/blau und Masse

Besteht Strom du rch g a n g?

JA - Kuzschluss im weiB/blauen Kabel

NEIN - Ein bekanntermaBen funktionsfåhlges ECM ein-
bauen und die Priifung wiederholen.
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DTC 9-2 (IAT-SENSOR, SPANNUNG HOCH)

ZUB BEACHTUNG:
Vor der Prlifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 5-
poligen (schwazen) Steckers der Sensoreinheit und des 33-poligen
(schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie8end kon-
trollieren, ob der DTC noch gemeldet wird.

1. IAT-Sensor, Systemprtifung 1

Ztindung einschalten ("0N").

Die uber den IAT-Sensor gespeiche(en lnformationen mit dem
HDS-Pocket-Tester auslesen.

Werden etwa 5 V gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. IAT-Sensor, Systemprlifung 2

Ziindung ausschalten ('OFF').
Den S-poligen (schwazen) Stecker [1] der Sensoreinheit tren-
nen.
Die kabelseitigen Kontakte am..S-poligen (schwarzen) Stecker
der Sensoreinheit mit einem Uberbrrickungskabel [2] verbin-
den.

Anschluss: WeiRiblau und grtin/orange

Zundung einschalten ("ON").

Die []ber den IAT-Sensor gespeicherten lnformationen mit dem
H DS-PockelTester auslesen.

Werden etwa 0 V geneldet?

JA - Sensoreinheit (lAT-Sensor) defekt

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

Spannungsleitung der Sensoreinheit prtifen

Zundung ausschallen ("0FF).
Das Uberbri.lckungskabel abnehmen.

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit prrifen (Seite 4-1 1).

lst die Spannungsleitung der Sensoreinheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-
ren.

Ausgangsleitung des IAT-Sensors auf Unterbrechung
priifen

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker trennen.

Das wei8/blaue und das grrin/orange Kabel zwischen dem 5-
poligen (schwazen) Stecker [1] der Sensoreinheit und dem 33-
poligen (schwazen) ECM-Stecker [2] auf Stromdurchgang
prtifen.

Anschluss: 4 und griin/orange
14 und weiB/blau

WERITZEUG:

Priifspitze

Beste ht Strom d u rch ga n g?

O7ZAJ.RDJA11O

- Ein bekannterma8en funktionsfdhiges ECM ein-
bauen und die Prrifung wiederholen.

Unterbrechung im griin/orangen Kabel. Unterbrechung im weiB/blauen Kabel
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DTC 12-1 (ETNSPRTTZVENTTL)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prtjfung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 2-
poligen (schwazen) Einspritzventilsteckers und des 33-poligen
(schwarzen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlieBend kon-
trollieren, ob der DTC noch gemeldet wird.

1. Einspritzventil, Systempriifung

Die DTCs loschen (Seite 4-9).

Motor starten und die t.iber das Einspritzventil gespeicherten

lnformationen mit dem HDS-Pocket-Tester auslesen.

Wird der DTC 12-1 gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. Eingangsspannung des Einspritzventils prtifen

Zundung ausschalten (-OFF').
Den 2-poligen (schwazen) Einspritzventilstecker [1] trennen.

Zi.indung einschalten ("0N").

Die Spannung zwischen dem kabelseitigen 2-poligen (schwar-

zen) Einspritzventilstecker und Masse messen.

Anschluss: Schwarz/weill (+) und Masse (- )

Sollwert: Uber (Batteriespannung - 1,1 V)

Wird Sollspannung gemessen?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung oder Kuzschluss im schwarz/wei-
Ben Kabel

Signalleitung des Einspritzventils auf Unterbrechung
priifen

Zrindung ausschalten ('0FF).
Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker [1] trennen.

Zwischen dem 33-poligen (schwazen) ECM-Kabelstecker und

dem 2-poligen (schwarzen) Kabelstecker [2] des Einspritzven-

tils auf Stromdurchgang prtifen.

WERITZEUG:

Priifspitze

Anschluss: 16 und rosa/blau

B este ht Stro mdu rch g a ng?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung im rosa/blauen Kabel

Signalleitung des Einspritzventils auf Kurzschluss prtifen

Zwischen dem Kontakt am 2-poligen (schwarzen) Kabelstecker

[1] des Einspritzventils und Masse auf Stromdurchgang prufen.

Anschluss: Rosa/blau und Masse

Be steht Strom d u rchg an g ?

JA - Kuzschluss im rosa/blauen Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN

OTZAJ.RDJAI 1()
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5. Widerstand des Einspritzventils priifen

Den Widerstand zwischen den ventilseitigen Kontakten des
Einspritzventils [1] messen.

Sollwert: 11 - 13 O(bei 24" C)

Werden 11 - fiA@ei 24 ' C) gemessen?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfdhiges ECM ein-
bauen und die Prrlfung wiederholen.

NEIN - Einspritzventildefekt

DTC 21-1(LAMBDASONDE)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prtifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss der
Lambdasondenkappe, des 1-poligen (schwazen) Lambdasonden-
steckers und des 33-poligen (schwazen) ECM-Steckers in Ordnung
sind, und anschlieBend kontrollieren, ob der DTC noch gemeldet
wird.

1. Lambdasonde, Systemprtifung

Den Motor starten und auf normale Betriebstemperatur aufwår-
men.

Das Motorrad Probe fahren und mit dem HDS-Pocket-Tester
die Lambdasonde abfragen.

Wird der DTC 21-1 gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. Leitung der Lambdasonde auf Unterbrechung priifen

Ztindung ausschalten ('OFF').
Die Lambdasondenkappe trennen (Seite 4-36).
Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker [1] trennen.

Zwischen dem kabelseitigen 33-poligen (schwazen) ECM-Ste-
cker und dem Kontakt [2] der Lambdasondenkappe auf Strom-
durchgang prufen.

WERKZEUG:

Priifspitze OTZAJ.RDJAI IO

Anschluss: 3 und Kontakt der Lambdasondenkappe

Beste ht Stromd u rc hg a ng?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im schwazen Kabel. Unterbrechung im schwarz/orangen Kabel

4-22



PGM.FI.SYSTEM

3. Leitung der Lambdasonde auf Kuzschluss priifen

Zwischen dem Kontakt [1] der Lambdasondenkappe und
Masse auf Stromdurchgang priifen.

WERITZEUG:

Priifspitze

Anschluss: Kontakt der Lambdasondenkappe und Masse

Besteht Sfromdurchgang?

JA Kuzschluss im schwazen Kabel
. Kuzschluss im schwaz/orangen Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

Lambdasonde priifen

Eine bekanntermaBen funktionsfåhige Lambdasonde einbauen
(Seite 4-36).
Die DTCs loschen (Seite 4-9).
Den Motor starten und auf normale Betriebstemperatur aut
wårmen.

Das Motorrad Probe fahren und mit dem HDS-PocketTester
die Lambdasonde abfragen.

Wird der DTC 21-1 gemeldet?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Prufung wiederholen.

NEIN - Ursprungliche Lambdasonde defekt

DTC 2e.1 (IACV)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prtifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 4-
poligen (schwazen) IACV-Steckers und des 33-poligen (schwar-
zen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie8end kontrollie-
ren, ob der DTC noch gemeldet wird.

1. IACV,Systemprtifung

Die DTCs loschen (Seite 4-9).

Motor starten und die Liber das IACV gespeicherten lnformatio-
nen mit dem HDS-PocketTester auslesen.

Wird der DTC 29-1 gemeldet?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. Leitung des IACV auf Kuzschluss prilfen

Zrindung ausschalten ('OFF).
Den 4-poligen (schwazen) IACV-Stecker trennen.

Zwischen dem 4-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] des
IACV und Masse auf Stromdurchgang prufen.

Anschluss: Hellgriin/rot und Masse

Braun/rot und Masse

Schwarz/rot und Masse

Grau/rot und Masse

Besfeht Stromd u rchga ng?

JA Kuzschluss im hellgrtin/roten oder braun/roten

Kabel
. Kuzschluss im schwar/roten oder grau/roten

Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

OTZAJ-RDJA11O
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3. IACV-Leitung auf Unterbrechung priifen

Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker [1] trennen.

Zwischen dem 4-poligen (schwarzen) IACV-Kabelstecker [2]
und dem 33-poligen (schwarzen) ECM-Kabelstecker auf Skom-
durchgang prrifen.

Anschluss: 20 und braun/rot
21 und hellgriin/rot
31 und schwarz/rot
32 und grau/rot

WERKZETJG:

Priifspitze OTZAJ-RDJA1l()

Besteht Strom d u r ch g a n g?

JA . MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im hellgrun/roten oder braun/
roten Kabel. Unterbrechung im schwarz/roten oder grau/
roten Kabel

Widerstand des IACV prUfen

Den Widerstand zwischen den sensorseitigen Kontakten des
IACV [1] messen.

Sollwert: 110 - 150 O (bei 25' C)

Werden 110 - 150 A @ei 25 " C) gemessen?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die PrLifung wiederholen.

NEIN - IACV defekt

DTC 33-2 (EEPROM)

1. Kontrollieren, ob der DTC noch gemeldet wird

Die DTCs loschen (Seite 4-9).
Zijndung einschalten ("0N").

Die uber den ECM-EEPROM gespeicherten lnformationen mit
dem HDS-PockelTester auslesen.

Wird der DTC 33-2 gemeldet?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfdhiges ECM ein-
bauen und die Prtifung wiederholen.

NEIN - Zeitweise auftretende Storung
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IIL.FEHLERSUCHE
MIL BLINKT 1 x (MAP-SENSOR)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der PrLifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 5-
poligen (schwarzen) Steckers der Sensoreinheit und des 33-poligen
(schwarzen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlieBend

noch einmal die MIL beobachten.

1. SpannungsleitungderSensoreinheitpriifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit pri.ifen (Seite 4-12).

lst die Spannungsleitung der Sensoreinheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-

ren.

Ausgangsspannung des MAP-Sensors prtifen 1

Zundung einschalten ("0N").

Die Spannung an den Kontakten des ECM-PrLifkabelbaums [1]
messen.

Anschluss:27(+)-4(-)

Sollwert: 0,5 - 3,4 V (bei 20 " C)

Werden 0,5 - 3,4 V (bei 20 " C) gemessen?

JA - Zeitweise auftretende Storung

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

Ausgangsspannung des MAP-Sensors priifen 2

ZUndung ausschalten ('OFF').
Den 5-poligen (schwarzen) Stecker [1] der Sensoreinheit tren-

nen.

Zundung einschalten ("0N").

Die Spannung kabelseitig messen.

Anschluss: Gelbhot (+) und grtin/orange ( - )

Sollwe(: 4,75-5,25V

Werden 4,75 - 5,25 V angezeigt?

JA - Sensoreinheit (MAP-Sensor) defekt

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

Ausgangsleitung des MAP-Sensors auf Kurzschluss
priifen

Zi.lndung ausschalten ('0FF).

Zwischen dem 5-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] der Sen-

soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prufen.

Anschluss: Gelb/rot und Masse

Besteht Strom d u rchga ng?

JA - Kurzschluss im gelb/roten Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN
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5. Ausgangsleitung des MAP-Sensors auf Unterbrechung
prtifen

Zwischen dem Kontakt [1] am ECM-Prtlftabelbaum und den

Kontakten am S-poligen (schwazen) Kabelstecker [2] der Sen-

soreinheit auf Stromdurchgang prtlfen.

Anschluss: 27 und gelb/rot

Besteht Stromdu rch gan g?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-

bauen und die Prtifung wiederholen.

NEIN - Unterbrechung im gelb/roten Kabel

MIL BLINKT 7 x (EOT-SENSOR)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prufung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 2-
poligen (schwazen) EOT-Sensorsteckers und des 33-poligen
(schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie8end

noch einmal die MIL beobachten.

1. Ausgangsspannung des EOT-Sensors priifen

ZUndung ausschalten ('OFF').
Den ECM-PrUftabelbaum [1] an den 33-poligen (schwazen)

ECM-Stecker anschlieRen (Seite 4-9).

Zilndung einschalten ("ON").

Die Spannung an den Kontakten des ECM-Prilfkabelbaums

messen.

Anschluss:24(+)-4(-)

Sollwert: 3,1 - 3,3 V (bei 20 " C)

Werden 3,1 - 3,3V (bei 20 " C) gemessen?

JA - Zeitweise auftretende Storung

NEIN - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

2. Eingangsspannung des EOT-Sensors priifen

Zundung ausschalten ('0FF').
Den 2-poligen (schwazen) EOT-Sensorstecker [1] trennen.

Ziindung einschalten ("ON").

Die Spannung am 2-poligen (schwazen) Kabelstecker des

EOT-Sensors messen.

Anschluss: Rosa/weiB (+) und griin/oranse ( - )

Sollwert 4,75 - 5,25U

Liegt die Spannung innerhalb 4,75 - 5,25 V?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

r21ltd73§t01tooooooooooc
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3. Widerstand des EOT-Sensors priifen

Ziindung ausschalten ('0FF).

Den Widerstand zwischen den sensorseitigen Kontakten des
EOT-Sensors [1] messen.

Sollwert: 2,5 - 2,8 kO(bei 20'C)

Werden 2,5- 2,8 K)gemessen (bei 20"C)?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfdhiges ECM ein-
bauen und die Prtjfung wiederholen.

NEIN - EOT-Sensor defekt

Leitung des EOT-Sensors auf Unterbrechung prtifen

Zi.lndung ausschalten ('0FF).

Zwischen ECM-Prufkabelbaum ['1] und dem kabelseitigen 2-
poligen (schwarzen) EOT-Sensorstecker [2] auf Stromdurch-
gang priifen.

Anschluss: 4 und grtin/orange

24 und rosa/weill

Besteht jeweils Stromdurchgang?

JA - MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im grtln/orangen Kabel
. Unterbrechung oder Kuzschluss im rosa/wei-

Ben Kabel

Ausgangsleitung des EOT-Sensors auf Kuaschluss priifen

Zwischen dem kabelseitigen 2-poligen (schwazen) EOT-Sen-
sorstecker [1] und Masse auf Skomdurchgang prufen.

Anschluss; Rosa/wei8 und Masse

Besteht Strom d u rch ga n g ?

JA - Kuzschluss im rosa/wei8en Kabel

NEIN - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die PrLifung wiederholen.

MIL BLINKT 8 x (TP-SENSOR)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prrifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 5-
poligen (schwarzen) Steckers der Sensoreinheit und des 33-poligen
(schwarzen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlieBend
noch einmal die MIL beobachten.

1. SpannungsleitungderSensoreinheitpriifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit prrifen (Seite 4-12).

lst die Spannungsleitung der Sensoreinheit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-
ren.

I 2 3 {t 5 6 7 a I t0 r1oooaoo(-lnoC()
, 
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2. Ausgangsspannung des TP-Sensors priifen

ZUndung einschalten ("ON").

Die Spannung an den Kontakten [1] des ECM-Prtifkabelbaums

messen.

Anschluss:5(+)-4(-)

Sollwert: 0,4 - 0,6 V (Drosselklappe ganz geschlossen)

4,2 - 4,8V (Drosselklappe ganz offen)

Liegt die gemessene Spannung in Sollbereich?

JA - Zeitweise auftretende Storung

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

3. Ausgangsleitung des TP-Sensors auf Kuzschluss priifen

Ztindung ausschalten ('0FF).
Den S-poligen (schwazen) Stecker [1] der Sensoreinheit tren-

nen.

Zwischen dem 5-poligen (schwazen) Kabelstecker der Sensor-

einheit und Masse auf Stromdurchgang prufen.

Anschluss: WeiRhot und Masse

Bestehf Sfromd u rchga ng?

JA - Kuzschluss im weiB/roten Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

Ausgangsleitung des
priifen

TP-Sensors auf Unterbrechung

Zwischen ECM-Prtifkabelbaum [1] und dem S-poligen (schwar-

zen) Kabelstecker [2] der Sensoreinheit auf Stromdurchgang
prtifen.

Anschluss: 5 und weiB/rot

Besfeht Stromdu rch gang?

JA - Sensoreinheit (TP-Sensor) defekt

NEIN - Unterbrechung im weiB/roten Kabel

MIL BLINKT 9 x (IAT-SENSOR)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der PrUfung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 5-
poligen (schwazen) Steckers der Sensoreinheit und des 33-poligen

(schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie8end

noch einmal die MIL beobachten.

1. Spannungsleitung der Sensoreinheit prlifen

Die Spannungsleitung der Sensoreinheit priifen (Seite 4-12).

lst die Spannungsleitung der Sensorernfeit in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Den defekten Schaltkreis austauschen oder reparie-

ren.
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2. Ausgangsspannung des |AT-Sensors priifen

Zundung einschalten ("0N").

Die Spannung am Koniakt [1] des ECM-Prtiftabelbaums mes-
sen.

Anschluss:14(+)-4(-)

Sollwert: 2,7 -3,1V (bei 20' C)

Werden 2,7 - 3,1 V (bei 20 ' C) gemessen?

JA - Zeitweise auftretende Storung

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

3. Ausgangsleitung des lAT.Sensors auf Kuzschluss priifen

Ztlndung ausschalten ('0FF').
Den 5-poligen (schwazen) Stecker der Sensoreinheit trennen.

Zwischen dem S-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] der Sen-
soreinheit und Masse auf Stromdurchgang prijfen.

Anschluss: WeiR/blau und Masse

Besteht Stro md u rc hg a ng?

JA - Kurzschluss im weiB/blauen Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

Ausgangsleitung des lAT.Sensors auf Unterbrechung
pri.ifen

Zwischen ECM-Prufkabelbaum [1] und dem S-poligen (schwar-
zen) Kabelstecker [2] der Sensoreinheit auf Stromdurchgang
priifen.

Anschluss: 14 und weill/blau

Besteht Stro m d u rch g a ng ?

JA - MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung im wei8/blauen Kabel

Widerstand des lAT.Sensors prtifen

Den 5-poligen (schwarzen) Stecker der Sensoreinheit anschlie-
Ben.

Den Widerstand an den Kontakten [1] des ECM-Prtifkabelb-
aums messen.

Anschluss: 4- 14

Sollwert: 1 - 4 kO (bei 20' C)

Werden 1 - 4 kA @ei 20 ' C) gemessen?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfdhiges ECM ein-
bauen und die Priifung wiederholen.

NEIN - Sensoreinheit (lAT-Sensor) defekt

bbb'obbbbb'b'b
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MIL BLINKT 12 x (EINSPRITZVENTIL)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prrifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 2-
pollgen (schwazen) Einspritzventilsteckers und des 33-poligen
(schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie8end
noch einmal die MIL beobachten.

1. Eingangsspannung des Einspritzventils prlifen

ZLindung ausschalten ('0FF).
Den 2-poligen (schwarzen) Einspritzventilstecker [1] trennen.
Z[,indung einschalten ("ON").

Die Spannung zwischen dem kabelseitigen 2-poligen (schwar-
zen) Einspritzventilstecker und Masse messen.

Anschluss: Schwaz/weiB (+) und Masse (-)

Sollwert: Uber (Batteriespannung - 1,1 V)

Wird Sollspannung gemessen?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung oder Kuzschluss im schwarz/wei-
Ben Kabel

Widerstand des Einspritzventils priifen

Zrindung ausschalten ('OFF').

Den Widerstand zwischen den ventilseitigen Kontakten des
Einspritzventils [1] messen.

Sollwert 11 - 13 O(bei 24" C)

Werden 11- 13A@ei 24 ' C) gemessen?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN - Einspritzventildefekt

3. Signalleitung des Einspritzventils auf Unterbrechung
priifen

Den ECM-Prrifkabelbaum ['l] an den 33-poligen (schwarzen)
ECM-Stecker anschlieBen (Seite 4-9).

Zwischen dem Kontakt des ECM-Prrifkabelbaums und dem 2-
poligen (schwazen) Kabelstecker [2] des Einspritzventils auf
Stromdurchgang prtifen.

Anschluss: 16 und rosa/blau

Besteht Stro m d u rch g a n g?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung im rosa/blauen Kabel

b b b'o bb b'ob'b"o
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4. Signalleitung des Einspritzventils auf Kuzschluss prtifen

Zwischen dem 2-poligen (schwazen) Kabelstecker [1] des Ein-
spritzventils und Masse auf Skomdurchgang prilfen.

Anschluss: Rosa/blau und Masse

Besteht Strom du rchgan g ?

JA - Kuzschluss im rosa/blauen Kabel

NEIN - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Prufung wiederholen.

MIL BLINKT 21 x (LAMBDASONDE)

ZUB BEACHTUNG:
Vor der Prtifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss der
Lambdasondenkappe, des 1-poligen (schwarzen) Lambdasonden-
steckers und des 33-poligen (schwarzen) ECM-Steckers in Ordnung
sind, und anschlie8end noch einmal die MIL beobachten.

1. Lambdasonde, Systemprtifung

Den Motor starten und auf normale Bekiebstemperatur auf-
wårmen.

Das Motonad Probe fahren und anschlie8end noch einmal die
MIL beobachten.

Blinkt die MIL 21 Mal?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Zeitweise auftretende Storung

2. Leitung der Lambdasonde auf Kuzschluss priifen

ZUndung ausschalten ("OFF").
Die Lambdasondenkappe [1 ] trennen.

Zwischen dem Kontakt [2] der Lambdasondenkappe und

Masse auf Stromdurchgang prtjfen.

Anschluss: Kontakt der Lambdasondenkappe und Masse

Besfeht Stromdu rc hgan g ?

JA Kuzschluss im schwazen Kabel. Kuzschluss im schwarz/orangen Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

3. Leitung der Lambdasonde auf Unterbrechung pri,ifen

Den ECM-Prufkabelbaum [1] an den 33-poligen ECM-Stecker
anschlieRen (Seite 4-9).

Zwischen dem Kontakt des ECM-Prrifkabelbaums und dem
Kontakt [2] an der Lambdasondenkappe auf Stromdurchgang
prijfen.

Anschluss: 3 und Kontakt der Lambdasondenkappe

Besfehf Stromdu rch g a n g ?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im schwazen Kabel
. Unterbrechung im schwarz/orangen Kabel
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4. Lambdasonde priifen

Eine bekanntermaBen funktionsfåhige Lambdasonde einbauen
(Seite 4-36).
Die DTCs loschen (Seite 4-9).
Den Motor starten und auf normale Betriebstemperatur auf-
wårmen.

Das Motorrad Probe fahren und anschlie8end noch einmal die
MIL beobachten.

Blinkt die MIL 21 Mal?

JA - Ein bekanntermaBen funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Priifung wiederholen.

NEIN - Ursprtingliche Lambdasonde defekt

MIL BLINKT 29 x (IACV)

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Priifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 4-
poligen (schwazen) IACV-Steckers und des 33-poligen (schwar-
zen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlieBend noch einmal
die MIL beobachten.

1. Leitung des IACV auf Kuzschluss priifen

Zrindung ausschalten ('0FF").
Den 4-poligen (schwazen) IACV-Stecker [1] trennen.

Zwischen dem 4-poligen (schwazen) IACV-Stecker und Masse
auf Stromdurchgang prtifen.

Anschluss: Hellgriin/rot und Masse

Braun/rot und Masse

Schwarz/rot und Masse

Grau/rot und Masse

B esteht Stro m d u rc h ga n g?

JA Kuzschluss im hellgriin/roten oder braun/roten
Kabel

. Kurzschluss im schwarz/roten oder grau/roten
Kabel

NEIN - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

2. IACV-Leitung auf Unterbrechung priifen

Den ECM-Pruftabelbaum [1] an den 33-poligen (schwazen)
ECM-Stecker anschlieBen (Seite 4-9).

Zwischen Pr[fkabelbaum und dem 4-poligen (schwarzen)
IACV-Stecker [2] auf Stromdurchgang prtifen.

Anschluss; 20 und braun/rot
21 und hellgriin/rot
31 und schwarz/rot
32 und grau/rot

Be steht Stro m d u rc h g a n g?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im schwarz/roten oder braun/
roten Kabel

. Unterbrechung im grau/roten oder hellgrtin/
roten Kabel

61oo
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3. Widerstand des IACV priifen

Den 4-poligen (schwarzen) IACV-Stecker anschlieBen.

Den Widerstand an den Kontakten [1] des ECM-Pri.lfkabel-
baums messen.

Anschluss:20-31
21 -32

Sollwert: 110 - 150 O (bei25 " C)

Werden 110 - 150 A @ei 25 ' C) gemessen?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfåhiges ECM ein-
bauen und die Prtifung wiederholen.

NEIN - IACV defekt

FEHLERSUCHE IM SCHALTKREIS DER MIL
MIL leuchtet beim Einschalten der Z[indung
("ON") nicht auf
Wenn der Motor gesta(et werden kann, die MIL beim Einschalten
der Zundung aber nicht angeht:

Zi.jndung ausschalten ("OFF').

Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker trennen (Seite 4-34).

Den Kontakt des blau/gelben Kabels am 33-poligen (schwarzen)
ECM-Kabelstecker [1] mit einem Uberbruckungskabel [2] an Masse
legen.

Anschluss: 22 und Masse

WERKZEUG:

Priifspitze

Zundung einschalten ("0N"). Die MIL soll aufleuchten.

- Wenn die MIL aufleuchtet, ein bekannterma8en funktionsfdhig-
es ECM einbauen und wieder die MIL beobachten.

- Wenn die MIL nicht aufleuchtet, das blau/gelbe Kabel zwischen
MIL und dem 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker auf Unter-
brechung prtifen.

Wenn das Kabel in Ordnung ist, die MIL austauschen.

OTZAJ.RDJAI 1O
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MIL geht nach dem Einschalten der Ziindung
nicht innerhalb weniger Sekunden (beim
Motorstart)aus
Ziindung ausschalten ("0FF").

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker kennen (Seite 4-34).

Ztindung einschalten ("ON"). Die MIL soll aufleuchten.

- Wenn die MIL aufleuchtet, das blau/gelbe Kabel zwischen Kom-
biinstrument und dem 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker auf
Kuzschluss prtifen.

Wenn das blau/gelbe Kabel in Ordnung ist, ein bekannterma-
Ben funktionsfåhiges ECM einbauen und die Priifung wiederho-
len.

- Wenn die MIL ausgeht, folgende Prufung durchfiihren:

Zwischen dem 33-poligen (schwarzen) ECM-Kabelstecker [1] und
Masse auf Stromdurchgang prrifen.

Anschluss: 15 und Masse

Sollwert: KeinDurchgang

WERITZEUG:

Prtifspitze O7ZAJ.RDJA11O

EGM

- Wenn Durchgang gemessen wird, das braune Kabel zwischen
DLC und dem 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker auf Kuz-
schluss prUfen.

- Wenn kein Durchgang gemessen wird, ein bekannterma8en
funktionsfåhiges ECM einbauen und die PrLifung wiederholen.

AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker [1] trennen.

Den Gummihalter [2] und das ECM [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
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ECM.SPANNUNGS./MASSELEITUNG PRUFEN

ZUR BEACHTUNG:
Vor der Prrifung kontrollieren, dass Kontakte und Anschluss des 33-
poligen (schwazen) ECM-Steckers in Ordnung sind, und anschlie-
Bend noch einmal die MIL beobachten.

MOTOR SPRINGT NICHT AN (MlL blinkt nicht)

1. ECM-Eingangsspannung pri.ifen

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

ZLindung ausschalten ('OFF).

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker trennen (Seite 4-34).

Zundung einschalten ("0N").

Die Spannung zwischen dem kabelseitigen 33-poligen (schwar-

zen) ECM-Stecker [1] und Masse messen.

Anschluss: 1 (+) und Masse (-)

O7ZAJ.RDJA11O

Sollwert: Batteriespannung

WERKZEUG:

Prtifspitze

Wird Sollspannung gemessen?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung oder Kuzschluss im schwaØ
weiRen Kabel. Zundschalter defekt. Hauptsicherung 20 A durchgebrannt. Nebensicherung 10 A fur Zijndung, Start, Kraft-
stoffpumpe (IGN.START, FUEL PUMP) durch-
gebrannt

ECM-Masseleitung auf Unterbrechung prtifen

Zijndung ausschalten ('OFF).

Zwischen dem 33-poligen (schwarzen) ECM-Kabelstecker [1]
und Masse auf Stromdurchgang prtifen.

Anschluss: 2 und Masse

9 und Masse

10 und Masse

WERKZEUG:

Priifspitze O7ZAJ.RDJA11O

Besteht jeweils Stromdu rchgang?

JA - Ein bekannterma8en funktionsfdhiges ECM ein-

bauen und die Prijfung wiederholen.

NEIN Unterbrechung im grijn/schwazen Kabel. Unterbrechung in den grrinen Kabeln
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EOT.SENSOR

HtZeschutzhandschuhe

und geeigneten

Augenschutz tragen.

Brennbare Materialien

vom Heizelement

fernhalten.

AUSBAU / EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Den EOT-Sensor bei kaltem Motor austauschen.

Die Auslasshaube ausbauen (Seite 9-7).

Den 2-poligen (schwarzen) EOT-Sensorstecker [1] trennen

Den EOT-sensor [2] mit Dichhing l3l ausbauen.

Den EOT-sensor mit einem neuen Dichtring einbauen.

Den EOT-Sensor auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment

anziehen.

ANZUGSDREHM0MENT: 14,5 N'm (1,5 kgf'm)

2-poligen (schwarzen) Stecker des EOT-Sensors anschlieBen'

Die Auslasshaube elnbauen (Seite 9-7).

Prufen, dass nirgendwo 0l austritt.

INSPEKTION
Den EOT-sensor ausbauen (Seite 4-36).

Das Wasser mit einem elektrischen Heizgeråt erhitzen.

Den EOT-sensor [1] in das Wasser hången und wåhrend des Erhit

zens den Durchgang durch den Sensor messen.

. Den EOT-sensor bis zum Gewinde in das Wasser tauchen

Wenigstens 40 mm Abstand zwischen der Unterkante des

Schalters und dem GefåBboden halten.
. Die Temperatur 3 Minuten vor der Messung konstant halten'

Eine schnelle Temperaturånderung fuhrt zu falschen Messer-

gebnissen. Weder das Thermometer [2] noch der EOT-Sensor

durfen die Wand oder den Boden des GefåBes beri.Lhren.

Anschluss: A und B

Temperatur 20'c 100 "c
Widerstand 2,5 - 2,E krl 0,2 - 0,3 krl

gemessene Wert nichtDen EOT-sensor austauschen, wenn der

vorschriftsmåBig ist.

Den EOT-sensor einbauen (Seite 4-36).

LAMBDASONDE

Die Lambdasonde nur

bei kaltem Motor

austauschen.

HINWEIS
. Kein Feft,0l oder sonstige Fremdkdrper in die Lambdasonden-

\ffnung gelangen /assen.
, Die Låmbdasonde kann Schaden nehmen' wenn sie fallenge-

lassen wird. Eine gefallene Sonde nicht wieder verwenden.

AUSBAU

Die Auslasshaube ausbauen (Seite 9-7)'

Den 1-poligen (schwarzen) Lambdasondenstecker [1] trennen.

Den Kabelbinder [2] losen.

Das Lambdasondenkabel [3] aus dem Haken der Einlasshaube [4]

nehmen.
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IACV

Die Lambdasondenkappe [1] wie gezeigt am Mittelsttck fassen und

ausbauen.

Die Lambdasonde [2] ausbauen.

EINBAU

Die Lambdasonde [1] in den Zylinderkopf schrauben und auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 25 N.m (2,5 kgf.m)

Die Lambdasondenkappe [2] mit der Lambdasonde verbinden.

HINWEIS
Die Lambdasondenkappe beim Aufstecken auf die Lambda-
sonde nicht verkanten.
Die aufgesteckte Lambdasondenkappe nicht drehen.

Das Lambdasondenkabel ['l] in den Haken der Einlasshaube [2]
setzen.

Den Kabelbinder [3] anbringen.

Den 1-poligen (schwazen) Lambdasondenstecker [4] verbinden.

Die Auslasshaube einbauen (Seite 9-7).

INSPEKTION

Das IACV [1] am Drosselklappengehåuse wird von einem Schritt-
motor betåtigt. Beim Einschalten der Zrindung ("ON") offnet das
IAC-Ventil ftir einige Sekunden.

Wenn die Zundung eingeschaltet wird, soll vom Schrittmotor ein
Betriebsgerdusch (Piepen) zu horen sein.
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Das IACV ausbauen (Seite 7-14).

Das |ACV-Schieberventil [1]..und den |ACV-Luftdurchgang [2] im

Drosselklappengehåuse auf 0lkohleablagerungen untersuchen.

IACV-Schieberventil und IACV-Luftkanal bei Bedarf reinigen.

Voriibergehend den 4-poligen (schwazen) IACV-Stecker [1] verbin-

den.
Zundung einschalten ("ON").

Das Schieberventil [2] soll sich vor und zurtick bewegen.

Den 4-poligen (schwarzen) IACV-Stecker trennen und das IACV

elnbauen (Seite 7-14).

Die Motorleerlaufdrehzahl nachprilfen (Seite 3-10).
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ZUNDSYSTEM

ZUNDSCHALTER

SYSTEMBAUTEILE

SYSTEMSCHEMA

HAUPTSICHERUNG 20 A NEBENSICHERUNG 10 A ZUNDSCHALIER

RÅry <r-O- Bl/Bu 4/6

fi
CKP-SENSOR ZUNDSPULE

Bl: Schwaz

Bu: Blau

R: Rot

W:WeiB

Y: Gelb

G:Gnln
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ZUNDSYSTEM

WARTU NGSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

HINWEIS
Durch das Verbinden oder Trennen von Kemmen oder Steckem bei eingeschalteter Zi)ndung ("ON") und anliegender Spannung kdnnen elel<trische Kom-
pone nten be schåd igt werden.

Das Motorsteuergeråt (ECM) kann Schaden nehmen, wenn es fallengelassen wird. Das elektronische Steuergeråt kann auBerdem durch Aberspannung
beschådigt werden, wenn bei flietlendem Strom ein Stecker getrennt wird. Vor Wartungsarbeiten immer die Zilndung ausschalten.
Nur Zitndkerzen mit dem vorgeschriebenen Wårmewert verwenden. Falsche Zilndkerzen kdnnen einen Motorschaden zur Folge haben.

Gehen Sie zur Wartung und Diagnose der Zundanlage in der ab der (Seite 5-4) beschriebenen Reihenfolge vor.

Fehler im Zundsystem sind håufig auf schlecht verbundene oder korrodierte Steckverbindungen zuruckzuftlhren. Uberprufen Sie deshalb als Erstes alle

Verbindungen.
Kontrollieren Sie auch, dass die Batterie ausreichend geladen ist. Mit einer schwachen Batterie ist die Anlassdrehzahl niedriger und an den Ziindkezen
kommt es nicht zur ZUndfunkenbildung.
Beachten Sie die lnformationen zu den folgenden Bauteilen:

- Zilndschalter(Seite 19-7)

- CKP-Sensor (Seite 18-7)

- ECM (Seite 4-34)

- Seitenstånderschalter (Seite 19-1 3)

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN

ndkeze cRTHSA-e (NGK)

Elekrodenabstand 0,80 - 0,90 mm

.lndspulen-Spitzenspannung mindestens 100 V

mindestens 0,7 V

ZN 1 5" vor OT bei Leerlaufdrehzahl
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FEHLERSUCHE
. Vor der Systemdiagnose folgende Punkte priifen:

- Ztindkeze defekt

- Ztindkezenstecker oder Z[..indkerzenkabelverbindung locker

- Feuchtigkeit im Zundkezenstecker (Verlust von Zijndspulen-Sekundårspannung)
. Wenn ein Zylinder keinen Zundfunken hat, die betreffende Ztindspule vorribergehend durch eine bekannt gute Ziindspule ersetzen und einen Zi..indfunken-

test durchftihren. Wenn der Zilndfunke jetzt kommt, ist die ursprringliche Zundspule defekt.. Die "Versorgungsspannung" der Primårspule ist die Batteriespannung bei Zrindung auf "0N" (der Motor wird nicht vom Anlassermotor gedreht).

Kein Funke an der Ztindkeze

FEHLERZUSTAND MOGLICHE URSACHE (in der anoeoebenen Reihenfoloe oriifen)
Primåztindspu-
lenspannung

Keine Versorgungsspannung bei einge-
schalteter Ztlndung ("0N") (Die ribrigen elek-
trischen Bauteile sind in Ordnung.)

1. Unterbrechung oder Wackelkontakt im schwar/weiBen Kabel
2. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt an der Anschlussklemme der Pri-

månivicklung oder Unterbrechung in der Primånruicklung

3. ECM defekt (wenn die Versorgungsspannung bei getrenntem ECM-Stecker
normal ist)

Versorgungsspannung ist normal, fdllt aber
beim Anlassen des Motors um 2 - 4 V

1. Spitzenspannungsadapter falsch angeschlossen (Das System ist in Ord-
nung, wenn die gemessene Spannung bei umgekehrtem Anschluss iiber
dem Sollwert liegt.)

2. Unzureichender Ladezustand der Batterie (starker Spannungsabfall beim
Anlassen des Motors)

3. Wackelkontakt, schlechter Kontakt oder Unterbrechung im grtjnen Kabel
des ECM

4. Wackelkontakt, schlechter Kontakt oder Unterbrechung im gelb/blauen Ka-
bel zwischen Zrindspule und ECM

5. Seitenstånderschalterdefekt
6. Unterbrechung im Seitenstånderschalterkabel (griln/weiBes und/oder grti-

nes Kabel)
7. Kuzschluss in der Primåztindspule
8. CKP-Sensordefekt (Spitzenspannung messen.)
9. ECM defekt (wenn die Punkte 1 bis 8 oben in Ordnung sind)

Versorgungsspannung normal, aber keine
Spitzenspannung beim Anlassen des Motors

1. Spitzenspannungsadapter falsch angeschlossen (Das System ist in Ord-
nung, wenn die gemessene Spannung bei umgekehrtem Anschluss rlber
dem Sollwert liegt.)

2. CKP-Sensor defekt
3. Spitzenspannungsadapterdefekt
4. ECM defekt (wenn die Punkte 1 bis 3 oben in Ordnung sind)

Versorgungsspannung normal, aber gemes-

sen am Sollwert zu niedrige Spitzenspan-
nung

1 " Multimeterimpedanz zu gering (unter 10 M0 /DCV)
2. Anlassdrehzahl zu niedrig (schwache Batterie)
3. Abtastzeitpunkt des Prlifgeråts und gemessener lmpuls nicht synchroni-

siert (Das System ist in Ordnung, wenn die gemessene Spannung mindes-
tens ein Mal hoher als die Sollspannung ist.)

4. ECM defekt (wenn die Punkte 1 bis 3 oben in Ordnung sind)
Zi.lnd- und Spitzenspannung sind normal,
aber es wird kein Ztindfunke gebildet

Ztindkeze defekt, oder von der ZLindspule wird Sekundårstrom abgeleitet
Zi.indspule defekt

1.

2.

CKP-Sensor Spitzenspannung ist niedriger als die Soll-
spannung

1. Multimeterimpedanzzu gering (unter 10 MO/DCV)
2. Anlassdrehzahl zu niedrig (schwache Batterie)
3. Abtastzeitpunkt des Prrlfgeråts und gemessener lmpuls nicht synchroni-

siert (Das System ist in Ordnung, wenn die gemessene Spannung mindes-
tens ein Mal hoher als die Sollspannung ist.)

4. CKP-Sensor defekt (wenn die Punkte 1 bis 3 oben in Ordnung sind)
Keine Spitzenspannung Spitzenspannungsadapter defekt

CKP-Sensor defekt

1.

2.
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ZUNDSYSTEM INSPEKTION
ZUR BEACHTUNG:
. Wenn die Ztindkeze keinen ZLindfunken bildet, vor dem Mes-

sen der Spitzenspannung alle Anschliisse auf Wackelkontakt
oder schlechten Kontakt untersuchen.

. Zur Messung ein handelsubliches Digitalmultimeter mit elner
lmpedanz von mindestens 10 M0/DCV verwenden.

. Der Anzeigewert ist von der internen lmpedanz des Multimeters
abhångig.

. Die Bedienungsanleitung des lmrie-Diagnosetesters (Modell

625) beachten.

Den Spitzenspannungsadapter [1] an das Digitalmultimeter [2]
anschlieBen oder den lmrie-Diagnosetester venivenden.

WERFTZEUGE:

lmrie-Diagnosetestgeråt (Modell 625) oder
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100

mit handelsiiblichem Digitalmultimeter
(lmpedanz mind, 10 MCIDCV)

zUNDSPULEN.PRMÅRSPITZENSPANNUNG

ZUR BEACHTUNG:
. Vor der Prtifung alle Systemanschltisse kontrollieren. Wenn im

System eine Unterbrechung vorliegt, kann eine falsche Spitzen-
spannung gemessen werden.

. Die Zylinderkompression prilfen und kontrollieren, dass die
Z0ndkerze richtig eingesetzt ist.

Den Motorroller auf ebener Flåche auf den Hauptstånder stellen.

Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Den Zundkerzenkabelhalter [1] aus der Auslasshaube losen.

Den Zundkerzenstecker von der Zundkeze trennen.

Den Zlindkerzenstecker mit einer bekannt guten ZLindkeze [1] ver-
binden und die Ztindkeze wie beim Ziindfunkentest am Zylinder
erden.

5-5



ZUNDSYSTEM

Die Prilfspitzen nicht

berilhren. Es besfehf

Gefahr, dass Sle einen

elektrischen Schlag

bekomnen.

Die Priifspitzen nicht

beriihren. Es besteht

Gefahr, dass Sie einen

elektrischen Schlag

bekommen.

Bei verbundenem Primåztjndspulenkabel die Priifspitzen des Spit
zenspannungsadapters bzw. lmrie-Testgeråts mit der Klemme [1]
der Zrindspulen-Primånrvicklung und Masse verbinden.

WERKZEUGE:

lmrie-Diagnosetestgeråt (Modell 625) oder

Spitzenspannungsadapter 07HGJ.0020100

mit handelstiblichem Digitalmultimeter
(lmpedanz mind. 10 MO/DCV)

Anschluss: Gelb/blau (+) und Fahzeugmasse (-)

Zijndung einschalten ("0N").

Die Versorgungsspannung messen.

Es soll Batteriespannung anliegen.

Wenn keine Versorgungsspannung gemessen werden kann, nach

dem Fehlersuchdiagramm auf der (Seite 5-4) vorgehen.

Die Zrindung einschalten ("ON") und den Hinterradbremshebel

ganz durchziehen.

Motor mit dem Anlasser drehen und die Zundspulen-Primårspitz-

enspannung ablesen.

SPITZENSPANNUNG: mindestens 100 V

Wenn die Spitzenspannung nicht normal ist, die im Fehlersuchdia-

gramm (Seite 54) beschriebenen Prtifungen durchftihren.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

CKP.SENSOR.SPITZENSPANN U NG

ZUR BEACHTUNG:
Die Zylinderkompression prUfen und kontrollieren, dass die

ZLindkeze richtig eingesetzt ist.

Vor der Prtifung alle Systemanschltisse kontrollieren. Wenn im

System eine Unterbrechung vorliegt, kann eine falsche Spitzen-

spannung gemessen werden.

Den 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker [1]trennen (Seite 4-34).

Den Spitzenspannungsadapter oder das lmrie-Testgeråt mit den

Kontakten des 33-poligen (schwazen) ECM-Kabelsteckers verbin-

den.

WERKZEUGE:

lmrie-Diagnosetestgeråt (Modell 625) oder

Spitzenspannungsadapter [2] 07HGJ.0020100

mit handelsiiblichem Digitalmultimeter
(lmpedanz mind. 10 MO/DCV)

Anschluss: 12 (+) - 23 (-)

Z[,indung einschalten ("ON") und den Hinterradbremshebel ganz

durchziehen.

Motor mit dem Anlassermotor drehen und die CKP-Sensor-Spitzen-

spannung ablesen.

SPITZENSPANNUNG: mindestens 0,7 V

Wenn die am 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker gemessene

Spitzenspannung nicht normal ist, die Spitzenspannung am 2-poli-

gen (naturfarbenen) CKP-Sensorstecker messen.
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Zundung ausschalten ('0FF').

Den 2-poligen (naturfarbenen) CKP-Sensorstecker [1] trennen und

den Spitzenspannungsadapter oder das lmrie-Testgeråt mit den

Steckerkontakten am CKP-Sensor verbinden.

Anschluss: Gelb (+) und weiB/gelb (-)

Die Spitzenspannung wie beim 33-poligen (schwarzen) ECM-Ste-

cker messen und das Ergebnis mit der am 33-poligen (schwarzen)

ECM-Stecker gemessenen Spannung vergleichen.

ZUR BEACHTUNG:
. Wenn die am ECM gemessene Spitzenspannung nicht normal,

die am CKP-Sensor gemessene Spannung jedoch in Ordnung

ist, liegt im Kabelbaum eine Unterbrechung, ein Kuzschluss
oder ein Wackelkontakt vor.

. Wenn die Spitzenspannung am CKP-Sensor niedriger als vor-
geschrieben ist, die im Fehlersuchdiagramm (Seite 5-4)

beschriebenen Priifungen durchfuhren.

Der Austausch des CKP-Sensors ist auf der (Seite 18-7) beschrie-

ben.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

ZUNDSPULE
AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Den Zundkerzenstecker [1] trennen.

Die Zundkezenkabelhalter [2] von Auslasshaube und Rahmen

losen.

Die Primårztindspulenkabelstecker [1 ] trennen.

Die Befestigungsschrauben [2], die Abstandhalter [3] und die
Zilndspule [4] ausbauen.

DasKabel Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

vorschriftsmå13ig

velegen (Seite 1-15).
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ZUNDZEITPUNKT
Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Den Motor starten, auf normale Betriebstemperatur aufwårmen und

abstellen.

Den Ki.ihlerlufterabdeckung ausbauen (Seite 2-16).

Die Eine Zlindlichtpistole [1] an das Ziindkezenkabel anschlie[!en.

Bedierynolalerlung 
Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen.

der lindlrchtptstole
beachten. LEERLAUFDREHZAHL: 1 900 t 100 min'r (U/min)

Der Ztindwinkel stimmt, wenn die lndexkerbe [2] am rechten Kurbel-

gehåuse wie in der Abbildung auf der "F"-Markierung [3] am

Schwungrad steht.

Wenn die Ztindsteuerung nicht stimmt, den CKP-Sensor inspizieren

(Seite 5-6).
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ELEKTRISCHER ANLASSER

ANLASSERSCHALTER
SPERRSCHALTER

SICHERUNGSKASTEN

ANLASSERRELAIS

SYSTEMBAUTEILE

ZI.]NDSCHALTER

ANLASSERI\,1OTOR

ECt\,1

SEITENSTANDERSCHALTER

SYSTEMSCHEMA

HAUPTSICHERUNG 20 A

Bl: Schwaz

Bu: Blau

Br: Braun

R: Rot

W:WeiB

Y: Gelb

G: Gnin

cMÆc
SEITENSIANDERSC*N';Ilt

*l
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ELEKTRISCHER ANLASSER

WARTU NGSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

' Vor Wartungsarbeiten am Anlassermotor grundsåtzlich die Zi.indung AUSSCHALTEN. Es kann zu schweren Verletzungen kommen, wenn der Motor uner-
wartet dreht.

' Eine schwache Batterie kann dazu ftihren, dass der Anlassermotor nicht schnell genug dreht oder der Zundstrom nicht ausreicht.. Zur Wartung des Anlassermotors braucht der Motor nicht aus dem Rahmen genommen zu werden.. Gehen Sie bei der Prtifung des Anlassersystems in der ab der Seite (Seite 6-4) beschriebenen Reihenfolge vor.

' Wenn beim Anlassen långere Zeit Strom durch den Anlassermotor flieBt, ohne dass der Motor durchdreht, kann der Anlassermotor Schaden nehmen.. Beachten Sie die lnformationen zu den folgenden Bauteilen:

- Zundschalter (Seite 19-7)

- Anlasserschalter (Seite 19-8)

- Sperrschalter (Seite 19-10)

- Seitenstånderschalter (Seite 1 9-1 3). ln diesem Abschnitt werden folgende Farbcodes verwendet:

Bu = blau

Bl = schwaz

TECHNISCHE DATEN

Br = braun

G = grun

Gr = grau

Lb = hellblau

Lg = hellgrun

O = orange

R=rot
W = weiB

Y = gelb

Einheit mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

nqe Anlassermotor 7,0 3,5

ANZUGSDREHMOMENT
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FEHLERSUCHE
Anlassermotor dreht nicht

1. Standardinspektion

Folgende Punkte Prtjfen:

- Batteriezustand

- Hauptsicherung 20 A durchgebrannt

- Nebensicherung 10 A fiir Ziindung, Start, Kraftsioffpumpe (lGN'START, FUEL PUMP) durchgebrannt

- Nebensicherung tO ntur Blinker, Hupe, lnstrument, Riicklicht (TURN, HORN, METER, TAIL)durchgebrannt

Srnd drese Punkte in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Defekte Teile austauschen oder reparieren.

2. Hauptrelaisfunktion

Die Zijndung einschalten ("ON") und priifen, ob das Hauptrelais klickt.

War das Kicken zu horen?

JA - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

NEIN . MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN

3. Funktion des Anlasserrelais

Ziindung einschalten ("0N").

Hintenadbremshebel durchziehen und den Anlasserschalter drticken.

Das Relais muss klicken, wenn der Anlasserschalter betåtigt wird.

War das Kicken zu hdren?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - MIT SCHRITT 9. FORTFAHREN

4. Anlassermotorprtifen

Batteriespannung direkt an den Anlassermotor legen und die Funktion pri.ifen.

D reht der Anl a ssermotor?

JA Unterbrechung im roten Kabel zwischen Anlassenelais und Batterie
. Anlasserrelaisdefekt

NEIN - Anlassermotor defekt

5. Leitung des Hauptrelaisschalters priifen

Die Batteriespannung zwischen dem kabelseitigen Stecker des Sicherungskastens und Masse messen (Seite 6-9).

Anschluss: RoUgelb (+) und Masse ( - )

lst Batteriesp ann u ng v orh a nd en?

JA - MIT SCHRITT 6. FORTFAHREN

NEIN Unterbrechung im rot/weifien Kabel zwischen Sicherungskasten (Hauptsicherung 20 A) und Hauptrelais

. Unterbrechun! im roUweiBen Kabel zwischen Hauptrelais und Sicherungskasten (Nebensicherung 10 A [TURN'

H0RN, METER, TAILI) und HauPtrelais

6. Spannungsleitung der Hauptrelaisspule priifen

Die Batteriespannung zwischen dem kabelseitigen Stecker des Hauptrelais und Masse messen (Seite 6-9).

Anschluss: Schwaz/weiR (+) und Masse (- )

lst BafteriesP ann u ng vorhan den?

JA - MIT SCHRITT 7. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung im schwarz/weiBen Kabel zwischen Zilndschalter und Hauptrelais

7. Masseleitung der Hauptrelaisspule priifen

Zwischen dem Kabelstecker der Hauptrelais und Masse auf Stromdurchgang prtjfen (Seite 6-9).

Anschluss: Griin und Masse

Eesfeht Stromd u rch g a ng?

JA - MIT SCHRITT 8. FORTFAHREN

NEIN - Unterbrechung im grtinen Kabel zwischen Hauptrelais und Masse
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8. Hauptrelais auf Durchgang pri,ifen

Das Hauptrelais auf Stromdurchgang prtifen (Seite 6-9).

Besfeht Stromdu rchgang?

JA Unterbrechung im schwarz/weiBen ECM-Kabel
. Unterbrechung im grijnen ECM-Kabel
. ECM defekt

NEIN - Hauptrelais defekt

L Leitung der Anlasserrelaisspule prtifen

Die Batteriespannung zwischen dem kabelseitigen 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker und Masse messen (Seite 6-1 1).

Anschluss: Gelb/schwaz (+) und Masse (-)

I st Batteriespan n u n g v orh an d en?

JA - MIT SCHRITT 10. FORTFAHREN

NEIN Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Stecker
. Unterbrechung im Batteriekabel zwischen Batterie und Ztindschalter
. Unterbrechung im schwarz/weiBen Anlasserrelaiskabel zwischen ZLlndschalter und Anlasserrelais
. Unterbrechung im gelb/schwarzen Anlasserrelaiskabel zwischen ECM und Anlasserrelais
. Zrindschalter defekt (Seite 19-7)
. Anlasserrelais defekt (Seite 6-'10)

10. Leitung des Sperrschalters / Anlasserschalters pri,ifen

Die Batteriespannung zwischen dem kabelseitigen 33-poligen (schwazen) ECM-Stecker und Masse messen (Seite 6-11).

Anschluss: Gelb/griin (+) und Masse (-)

lst Batteriespannu ng vorhanden?

JA - MIT SCHRITT 11. FORTFAHREN

NEIN Wackelkontakt oder schlechter Kontakt am Stecker
. Unterbrechung im schwarz/braunen Kabel zwischen Nebensicherung und Sperrschalter
. Unterbrechung im blau/grrinen Kabel zwischen Sperrschalter und Anlasserschalter
. Unterbrechung im gelb/grunen Kabel zwischen Anlasserschalter und ECM
. Anlassenelais defekt (Seiie 6-10)
. Anlasserschalter defekt (Seite 19-8)
. Sperrschalter (Seite 19-10)

1 1. Anlasserrelais auf Durchgang priifen

Das Anlasserrelais auf Stromdurchgang prtifen (Seite 6-1 1).

Beste ht Stro n d u rchg a ng?

JA Seitenstånderschalter defekt (Seite 19-13)
. Unterbrechung im schwarz/wei8en ECM-Kabel
. Unterbrechung im grLinen ECM-Kabel
. ECM defekt

NEIN - Anlassenelais defekt

Anlassermotor dreht den Motor zu langsam
. NiedrigeBatteriespannung
. Schlechter Kontakt an den Batterieanschlusskabeln
. Schlechter Kontakt des Anlassermotorkabels
. Anlassermotor defekt. Schlechter Kontakt des Batteriemassekabels

Anlassermotor dreht, dreht aber den Motor nicht durch
. Anlassermotor dreht ruckwårts

- Gehåuse falsch zusammengebaut

- Klemmen falsch angeschlossen
. Anlasserritzel defekt

Anlasserrelais "klickt", aber Motor dreht nicht durch
. Kurbelwelle dreht aufgrund von Motorproblemen nicht
. Anlasserritzel defekt
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ANLASSERMOTOR
AUSBAU

Das Luftfiltergehåuse ausbauen (Seite 7-13).

Den Staubschutz [1 ] zuri.ickziehen.

Die Mutter [2] ausbauen und das Anlassermotorkabel [3] vom

Anlassermotor nehmen.

Die Befestigungsschrauben [1], das Massekabel (lang) [2], das

Massekabel (kuz) [3] und den Anlassermotor [4] ausbauen.

Den O-Ring [5] vom Anlassermotor ziehen.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Den Anlassermotor ausbauen (Seite 6-6).

Zum Zerlegen und Zusammenbauen des Anlassermotors die Abbil-

dung hinzuziehen.

FEDER

ø
v

sa
-/"

DICHTUNGs

IVlOTORGEHAUSE

f*
SCHRAUBE
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INSPEKTION

Den Anlassermotor zerlegen (Seite 6-6).

HALTERUNG

Die Btirsten auf Beschådigung prilfen und die BLlrstenlånge mes-

sen.

VERSCHLEISSGRENZE: 3,5mm

Den Otdicfrtring [1] im Lagerschild auf Alterung, VerschleiB und

Schåden priifen.

Zwischen den einzelnen Teilen des Lagerschilds [2] wie folgt auf

Stromdurchgang prtifen :

- Zwischen Plusbtirste [3] und Kabelanschluss [4]: Sollwert ist

Durchgang.

- Zwischen Kabelanschluss und Lagerschild: Sollwert ist kein

Durchgang.

- Zwischen Plusbtirste und Lagerschild: Sollwert ist kein Durch-
gang.

- Zwischen Plusbtlrste und Minusbiirste [5]: Sollwert ist kein

Durchgang.

ANKER

Die Kollektorstege des Ankers auf Verfårbung priifen.

Zwischen den einzelnen Teilen des Anlassermotors wie folgt auf
Stromdurchgang prtfen.

- Zwischen Kollektorstegpaaren [1]: Sollwert ist Durchgang.

- Zwischen den einzelnen Kollektorstegen und Ankerwelle [2]:
Sollwert ist kein Durchgang.

Den AuBenring des Lagers [3] mit dem Finger drehen.

Das Lager soll ruckfrei und leicht drehen.

Auch den Haftsitz des Lagerinnenrings auf der Ankerwelle prtifen.

EINBAU

Einen neuen O-Ring [1] mit Motorol tlberziehen und in die Nut am

Anlassermotor einsetzen.
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Anlassermotorkabel und Den Anlassermotor [1] in den Motor bauen.
Massekabel Das Massekabel (kuz) [2] das Massekabel (lang) [3] und

vorschriftsmål\ig Befestigungsschrauben 14] des Anlassermotors einbauen,

, 
" ^i:':1?i Die Befestig u ngssch rau ben des An lassers anziehen.

r§e/te 1-?51.

Das Anlassermotorkabel [1] anlegen und die Schraube [2] auf das
vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 2 N.m (0,2 kgtm)

Den Staubschutz [3] sorgfåltig wieder aufsetzen.

Das Luftfiltergehåuse einbauen (Seite 7-13).

HAUPTRELAIS
AUSBAU / EINBAU

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Den S-poligen (grauen) Hauptrelaisstecker [1] vom Rahmen losen
und vom Hauptrelais [2] trennen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

FUNKTIONSPRUFUNG

Vor der Funktionspri.lfung folgende Punkte prufen:

- Batteriezustand

- Hauptsicherung 20 A durchgebrannt

- Nebensicherung 10 A fur Ziindung, Sta(, Kraftstoffpumpe
(IGN.START, FUEL PUMP) durchgebrannt

- ZLlndschalter (Seite 19-7)

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).
ZLindung einschalten ("0N").

Das Hauptrelais [1] ist in Ordnung, wenn das Hauptrelais klickt.

Wenn das Relais nicht klickt, folgende Prufungen durchfuhren:

- Durchgangsprtjfung (Seite 6-9)

- Leitung des Schalters prtifen (Seite 6-9)

- Leitung der Spule prrifen (Seite 6-9)
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Ein

den.

DURCHGANGSPRUFUNG

Ziindung ausschalten ('OFF').

Das Hauptrelais ['1] ausbauen (Seite 6-8).

Ohmmeter mit den Kontakten des Hauptrelaissteckers verbin-

Eine 12 V-Batterie [2] wie gezeigt mit den folgenden Kontakten des
Hauptrelaissteckers verbinden :

Nur bei verbundener 12 V-Batterie soll Durchgang gegeben sein.
Das Hauptrelais austauschen, wenn bei verbundener 12 V-Batterie
kein Durchgang besteht.

SCHALTERLEITUNG PRUFEN

Zi.indung ausschalten (-OFF').
Das Hauptrelais ausbauen (Seite 6-8).
Die Kontakte des kabelbaumseitigen S-poligen (grauen) Hauptre-
laissteckers [1] mit einem UberbrLickungskabel [2] verbinden.

Anschluss: RoUweiB und roUgelb

Den Sicherungskasten [1] aus dem Batteriegehåuse [2] bauen.

Die Spannung zwischen dem Kabelstecker des Sicherungskastens
und Masse messen.

Anschluss: RoUgelb (+) und Masse (-)

- Wenn Batteriespannung gemessen wird, ist die Leitung des
Hauptrelaisschalters in 0rdnung.

- Wenn keine Batteriespannung gemessen wird, folgende Punkte
pri.ifen:

- Unterbrechung im roUweiBen Kabel zwischen Sicherungs-
kasten (Hauptsicherung 20 A) und Hauptrelais

- Unterbrechung im roUgelben Kabel zwischen Sicherungskas-
ten (Nebensicherung 10 A [URN, HORN, METER, TAIL])
und Hauptrelais

SPULENLEITUNG PRUFEN

SPANNUNGSLEITUNG DER SPULE

Zi.indung ausschalten ('OFF').
Das Hauptrelais ausbauen (Seite 6-8).
Ztindung einschalten ("0N").

Die Spannung zwischen dem kabelbaumseitigen Hauptrelaisste-
cker [1] und Masse messen.

Anschluss: Schwarz/weiB (+) und Masse (-)

- Wenn Batteriespannung gemessen wird, ist die Spannungslei-
tung der Hauptrelaisspule in Ordnung.

- Wenn keine Batteriespannung gemessen wird, das schwarz/
weiBe Kabel zwischen Zilndschalter und Hauptrelais auf Unter-
brechung prrifen.
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MASSELEITUNG DER SPULE

Zi.indung ausschalten ('0FF).
Das Hauptrelais ausbauen (Seite 6-8).

Zwischen dem kabelseitigen Hauptrelaisstecker [1] und Masse auf

Stromdurchgang prtifen.

Anschluss: Gr[ln und Masse

- Wenn Durchgang gemessen wird, ist die Masseleitung der

Hauptrelaisspule in Ordnung.

- Wenn kein Durchgang vorhanden ist, das grUne Kabel zwischen

Hauptrelais und Masse auf Unterbrechung prufen.

ANLASSERRELAIS
AUSBAU / EINBAU

Die linke Frontseitenabdeckung ausbauen (Seite 2-4).

Das Anlasserrelais [1] vom Rahmen bauen.

Den 5-poligen (naturfarbenen) Anlasserrelaisstecker [2] trennen.

Den Einbau in umgekeh(er Reihenfolge des Ausbaus vornehmen

FUNKTIONSPRUFUNG

Vor der Funktionsprilfung folgende Punkte prilfen:

- Batteriezustand

- Hauptsicherung 20 A durchgebrannt

- Nebensicherung 10 A fijr Zundung, Start, Kraftstoffpumpe

(IGN.START, FUEL PUMP) durchgebrannt

- Nebensicherung 10 A fi.ir Blinker, Hupe, lnstrument, Rticklicht

(TURN, HORN, METER, TAIL) durchgebrannt

- Wackelkontakt

- Ztindschalter (Seite 19-7)

Die linke Frontseitenabdeckung ausbauen (Seite 2-4).

Zundung einschalten ("0N").

Hinterradbremshebel durchziehen und den Anlasserschalter driic-

ken.

Wenn das Anlasserrelais [1] klickt, ist das System in Ordnung.

- Wenn kein Klicken zu horen ist, folgende Punkte prufen:

- Leitung der Spule priifen (Seite 6-1 1)

- Leitung des Sperrschalters / Anlasserschalters (Seite 6-1 1)

- ECM-spannungsJMasseleitung (Seite 4-34)

- Seitenstånderschalter (Seite 19-1 3)

- Wenn das Relais klickt, der Anlasser aber nicht dreht, das

Anlasserrelais auf Stromdurchgang prufen (Seite 6-11).
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DURCHGANGSPRUFUNG

Das Anlasserrelais ausbauen (Seite 6-10).

Ein Ohmmeter [1] mit dem roUweiBen und dem roten Kontakt des
Anlassenelais [2] verbinden.

Das Pluskabel (+) einer voll geladenen 12 V-Batterie [3] mit dem

gelb/schwazen Kontakt des Anlasserrelais, das Minuskabel (- ) mit

dem schwaz/weiBen Kontakt verbinden.

Bei verbundener Batterie soll Durchgang zwischen dem roUwei8en

und dem roten Kontakt bestehen, bei getrennter Batterie darf kein

Durchgang bestehen.

SPULENLEITUNG PRUFEN

Ztindung ausschalten ("OFF').

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).
Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker [1] trennen (Seite 4-34).

Zundung einschalten ("ON").

Die Spannung zwischen dem kabelseitigen 33-poligen (schwarzen)

ECM-Siecker und Masse messen.

Anschluss: 33 (+) und Masse (-)

- Wenn nur bei eingeschalteter Ztindung Batteriespannung
gemessen wird, ist der Schaltkreis der Anlassenelaisspule in

Ordnung.

- Wenn keine Batteriespannung gemessen wird, folgende Punkte
prtifen:

- Unterbrechung im gelb/schwazen Kabel zwischen Anlasser-

relais und ECM

- Unterbrechung im schwarz/weiRen Kabel zwischen Ztlnd-

schalter und Anlasserrelais

- Anlassenelais auf Durchgang prufen (Seite 6-1 1)

LEITUNG DES SPERRSCHALTERS /
ANLASSERSCHALTERS PRUFEN

Z[indung ausschalten ("0FF-).
Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).
Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker [1]trennen (Seite 4-34).
Ziindung einschalten ("ON").

Hinterradbremshebel durchziehen und den Anlasserschalter drtic-
ken.

Die Spannung zwischen dem kabelseitigen 33-poligen (schwazen)
ECM-Stecker und Masse messen.

Anschluss: 29 (+) und Masse (-)

- Der Schaltkreis ist in Ordnung, wenn Batteriespannung nur bei

eingeschalteter Ztindung, ganz durchgezogenem Bremshebel
und gedrticktem Anlasserschalter gemessen wird.

- Wenn keine Batteriespannung gemessen wird, folgende Punkte
prufen:

- Unterbrechung im gelb/grunen Kabel zwischen Anlasser-
schalter und ECM

- Unterbrechung im blau/grunen Kabel zwischen Anlasser-

schalter und Sperrschalter

- Unterbrechung im schwarz/braunen Kabel zwischen Spen-
schalter und Nebensicherung 10 A (TURN, HORN, METER,

TArL)

- Durchgangspr0fung (Seite 6-1 1)

- Anlasserschalter (Seite 19-8)

- Sperrschalter (Seite 19-10)
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KRAFTSTOFFSYSTEM

WARTU N GSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

' Verbogene oder verdrehte Bowdenztige sind in ihrer Funktionsfåhigkeit eingeschrånkt. Schwergångige oder klemmende Zrige konnen zum Verl ust der Kon-
trolle iiber das Motonad fuhren.

' Achten Sie auf gute Beltiftung am Arbeitsplatz. Rauchen, Funken und offenes Feuer im Arbeitsbereich bzw. an einem Ort, an dem Benzin gelagert wird,
bedeuten Brand- und Explosionsgefahr.

' Achten Sie bei der Demontage von Teilen des Kraftstoffsystems auf die Einbaulage der O-Ringe, und setzen Sie beim Zusammenbau neue Ringe ein.. Vor dem Trennen der Schnellkupplungen den Kraftstoffdruck entlasten (Seite 7-4).

' Die Drosselklappe nach dem Aushången des Drosselklappenzugs nicht aus der voll geoffneien in die geschlossene Stellung schnappen lassen, da sich
hierdurch die Leerlaufeinstellung verstellen kann.

' Nach dem Ausbau des Drosselklappengehåuses die Einlasskanåle im Zylinderkopf mit Klebeband oder einem sauberen Tuch verschlieBen, damit kein
Schmutz eindringen kann.. Das Drosselklappengehåuse nicht beschådigen, da hierdurch die Drosselklappenfunktion beeintråchtigtwerden kann.

' Darauf achten, dass bei ausgebautem Drosselklappengehåuse kein Schmutz in die Drosselbohrung und die Luftkanåle gelangt. Die Leitungen bei Bedarf
mit Druckluft ausblasen.

' Die weiB lackierte Mutter und Schraube am Drosselklappengehåuse diirfen weder gelockert noch angezogen werden. Sie sind wichtig fiir die Synchronisa-
tion von Drosselklappe und Leerlaufuentil.. Die in diesem Handbuch nicht behandelten Teile des Drosselklappengehåuses sollen nicht zerlegt werden.. Die lnspektion des Kraftstoffstandsensors ist auf der Seite (Seite 19-12) beschrieben.. ln diesem Abschnitt werden folgende Farbcodes verwendet:

Bu = blau

Bl = schwarz

Br = braun

6 = grUn

Gr = grau

Lb = hellblau

Lg = hellgrtin

O = orange

R=rot
W = weiB

Y = gelb

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE

TECHNISCHE DATEN

engehåuse-ldentifikationsnu mmer GQW6A

1 900 r 100 min'' (U/min)

iasqriffspiel 2-6mm
{rr 294kPa (3,0 ksf/cm'z)

Kraftstoffpumpendurchsatz (bei 12 V) mind. 98 cm'in 10 Sekunden

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURGHM. (mml
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf.m) BEMERKUNGEN

Befestigungsschraube des Einspritzventilstutzens 2 5 5,1 (0,5)

:stiqunqsschraube der Sensoreinheit J 5 3,4 (0,3)

Schraube im Gaszughalter 5 3,4 (0,3)
- lorx :stiqunosschraube 2 5 2,1(0,2)

Mutter der Kraftstoffpumpenhalteplatte 4 6 12(1,2) Bitte beachten Sie die Anzugs-
reihenfolge (Seite 7-1 2).

1 2 (0,2)
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KRAFTSTOFFLEITU NG AUSTAUSGH
KRAFTSTOFFDRUCK ABBAU EN

ZUR BEACHTUNG:
Vor dem Trennen der Schnellkupplungen wie unten beschrieben
Kraftsioffdruck entlasten.

1. Zundung ausschalten ('OFF).

2. Die Gepåckbox ausbauen (Seite 2-10).

3. Den S-poligen (naturfarbenen) Kraftstoffpumpenstecker [1] tren-

nen.

4. Den Motor starten und im Leerlauf laufen lassen, bis er abstirbt.

5. Ziindung ausschalten ('OFF').

6. Das Batterieminuskabel (-) trennen (Seite 18-1 1).

SCHNELLKUPPLUNG AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:
Bei diesem Roller wird im Kraftstoffschlauchmaterial Kunststoff ein-
gesetzt. Den Kraftstoffschlauch nicht knicken oder verdrehen.

KRAFTSTOFFPUM PENSEITE

1. Den Kraftstoffdruck entlasten (Seite 7-4).

2. Eine verschmutzte Schnellverschlusskupplung [1] reinigen.

Die Schnellkupplung mit einem Lappen [2] bedecken.

a

4

Die Gummikappe [1] vom Kupplungseinsatz ziehen.

Das Kupplungsstuck [2] mit einer Hand halten und mit der ande-
ren Hand zum Losen der Sperrklinken [4] die SicherungsbLigel

[3] zusammendriicken.

Das Kupplungsstuck zuruckziehen und den Kupplungseinsatz

trennen.

ZUB BEACHTUNG:
. Mit einem Lappen den restlichen Kraftstoff im Kraftstoff-Ford-

erschlauch am Auslaufen hindern.
. Den Schlauch und andere Teile nicht beschådigen.
. Keine Werkzeuge veruenden.
. Das Kupplungsstiick, wenn es sich nicht bewegt, bei zusam-

mengedrrickten Sicherungsbugeln vor und zurtick schieben, bis

es sich leicht losen låsst.
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5. Das getrennte Kupplungssttick und das Leitungsende mit Plas-
tiktuten [1] verschlieBen, damit keine Fremdk0rper eindringen
konnen.

AM EINSPRITZVENTIL

1. Den Kraftstoffdruck entlasten (Seite 7-4)

2. Die Schraube [1] ausbauen.

Eine verschmutzte Schnellverschlusskupplung [1] reinigen.

Die Schnellkupplung mit einem Lappen [2] bedecken.

4. Die Gummikappe [1] vom Kupplungseinsalz ziehen.

5. Das Kupplungsstfick 12] mit einer Hand halten und mit der ande-
ren Hand zum Losen der Sperrklinken [4] die Sicherungsbtigel

[3] zusammendrricken.

Das Kupplungsstuck zuruckziehen und den Kupplungseinsatz
trennen.

ZUB BEACHTUNG:
. Mit einem Lappen den restlichen Kraftstoff im Kraftstoff-Ford-

erschlauch am Auslaufen hindern.
. Den Schlauch und andere Teile nicht beschådigen.. Keine Werkzeuge venruenden.
. Das KupplungsstLick, wenn es sich nicht bewegt, bei zusam-

mengedruckten Sicherungsb0geln vor und zurrick schieben, bis

es sich leicht losen låsst.
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6. Das getrennte Kupplungsstrick und das Leitungsende und den
Einspritzventilstutzen mit Plastikttiten [1] verschlieBen, damit
keine Fremdkorper eindringen konnen.

SCHNELLKUPPLUNG EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
. Den Wiederanschluss des Kraftstoff-Forderschlauchs grund-

såtzlich mit einem neuen Kupplungseinsatz und einem neuen

Gummiteil vornehmen.
. Neuer Kupplungseinsatz und Gummiteil mrissen vom selben

Hersteller stammen.
. Den Kraftstoffschlauch nicht knicken oderverdrehen.

KRAFTSTOFFPUMPENSEITE

1. Einen neuen Kupplungseinsatz [1] in das Kupplungsstrjck [2]
schieben.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Sperrklinken des Kupplungseinsatzes auf die Schlitze im

Kupplungsstrick richten.

2. Eine neue Gummikappe [1]wie gezeigt ansetzen.

Das Kupplungsstiick [2] auf den Leitungsstutzen drilcken, bis
beide Klinken [3] horbar einrasten.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Schnellkupplung auf das Rohr richten.
. Bei Bedarf erleichtert etwas Motorol auf dem Leitungsstutzen

den Anschluss.

g
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4.

Durch eine SichtprUfung und durch Ziehen am Kupplungsstuck

[1] kontrollieren, dass die Verbindung sicher hålt und die Klinken

fest eingerastet sind.

Kontrollieren, dass die Gummikappe [2] richtig (zwischen den

Sicherungsbugeln) eingesetzt ist.

Kraftstoffdruck aufbauen (Seite 7-8).

Kontrollieren, dass die Kraftstoffversorgung dicht ist (Seite 3-4).

AM EINSPRITZVENTIL

1. Einen neuen Kupplungseinsatz [1] in das

schieben.

ZUB BEACHTUNG:
. Die Spenklinken des Kupplungseinsatzes

Kupplungssttick richten.

Ausrichten.

Kupplungsstiick [2]

auf die Schlitze im

2. Eine neue Gummikappe [1]wie gezeigt ansetzen.

Das Kupplungsstuck [2] auf den Einspritzventilstutzen drucken,

bis beide Klinken [3] horbar einrasten.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Schnellkupplung auf das Rohr richten.
. Bei Bedarf erleichtert etwas Motorol auf dem Leitungsstutzen

den Anschluss.

Durch eine Sichtpriifung und durch Ziehen am Kupplungsstiick

[1] kontrollieren, dass die Verbindung sicher hålt und die Klinken

fest eingerastet sind.

Kontrollieren, dass die Gummikappe [2] richtig (zwischen den

Sicherungsbtlgeln) eingesetzt ist.

4.
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5. Die Schraube [1] einbauen.

Kraftstoffdruck aufbauen (Seite 7-8).

Kontrollieren, dass die Kraftstoffuersorgung dicht ist (Seite 3-4).

KRAFTSTOFFDRUCKAU FBAU
'1. Den S-poligen (naturfarbenen) Kraftstoffpumpenstecker [1] ver-

binden.

Das Minuskabel (-) an die Batterie anschlieBen (Seite '18-1 1).

2. Zilndung einschalten ("0N").

ZUR BEACHTUNG:
. Den Motor nicht starten.

3. Die Kraftstoffpumpe schaltet sich fi)r etwa 2 Sekunden ein, und

der Kraftstoffdruck steigt.

Diesen Vorgang 2 oder 3 Mal wiederholen und kontrollieren,

dass die Kraftstoffzufuhr dicht ist.

4. Zijndung ausschalten ("0FF).

5. Die Gepåckbox einbauen (Seite 2-10).

KRAFTSTOFFDRUCK PRUFEN

Die Schnellkupplung an der Kraftstoffpumpe trennen (Seite 7-4).

Kraftstoffdruckmesser, den Anschluss-Satz und den Anschluss-

Schlauch anschlieBen.

WERIIEUGE:
Kraftstoffdruckmessgeråt [1] 07406-0040004

Druckmesseranschluss-Satz[2] 07ZAJ-S540111

Anschluss-Schlauch, 9 mm / 9 mm [3] 07ZAJ-S5A0120

Anschluss-Schlauch, 6 mm / 9 mm [4] 07ZAJ-S540130

Adapterstiick, 6 mm / 9 mm [5] 07ZAJ-S540150

Vorubergehend das Minuskabel (-) an die Batterie anschliel3en und

den 5-poligen (naturfarbenen) Kraftstoffpumpenstecker verbinden.

Den Motor sta(en und im Leerlauf laufen lassen.

Den Kraftstoffdruck ablesen.

Sollwert: 294kPa(3,0 kgf/cm2)

- Wenn der Kraftstoffdruck hoher als vorgeschrieben ist, die

Kraftstoffpumpengruppe austauschen (Seite 7-9).

- Wenn der Kraftstoffdruck niedriger als vorgeschrieben ist, fol-
gende Punkte kontrollieren:

- Kraftstoffleitung undicht (Seite 3-4)

- Kraftstoffpumpeneinheit (Seite 7-9)

- Kraftstoff-Filter verstopft (Seite 7-9)

Nach der PrLifung den Kraftstoffdruck abbauen (Seite 7-4).

Den Kraftstoffdruckmesser, den Anschluss-Satz und den

Anschluss-Schlauch von der Kraftstoffpumpe abnehmen.

Die Schnellkupplung verbinden (Seite 7-6).

Kraftstoffdruck aufbauen (Seite 7-8).

Kontrollieren, dass die Kraftstoffversorgung dicht ist (Seite 3-4).
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Ausgelaufenen

Knftstoff aufuischen.

KRAFTSTOFFDURCHFLUSS MESSEN

Die Schnellkupplung an der Kraftstoffpumpe trennen (Seite 7-4).

Das Spezialwerkzeug an den Kraftstoffpumpenstutzen anschlieBen.

WERKZEUG:

Anschluss-Schlauch, 6 mm / 9 mm [1] 07ZAJ-S5A0130

Das Schlauchende in einen zugelassenen Kraftstoffbehålter hång-

en.

Vorilbergehend das Minuskabel (-)an die Batterie anschlie8en und

den 5-poligen (naturfarbenen) Kraftstoffpumpenstecker verbinden.

Zundung einschalten ("0N").
Die Kraftstoff-Durchfl ussmenge messen.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Kraftstoffpumpe låuft 2 Sekunden. Den Vorgang insgesamt

5 Mal wiederholen.
. Den geforderten Kraftstoff jeweils in den Kraftstoffiank zuruck-

geben.

Kraftstoff-Durchflussmenge:
mind. 98 cm3 in 10 Sekunden

Wenn der Kraftstoffdurchfluss geringer als vorgeschrieben ist, fol-

gende Punkte kontrollieren:

- Kraftstoffpumpeneinheit (Seite 7-9)

- Kraftstoff-Filter verstopft (Seite 7-9)

Die Schnellkupplung verbinden (Seite 7-6).

Kraftstoffdruck aufbauen (Seite 7-8).

Kontrollieren, dass die Kraftstoffuersorgung dicht ist (Seite 3-4).

KRAFTSTOFFPUMPE
SYSTEMPRUFUNG

Zi.indung einschalten ("ON") und prrifen, ob die Kraftstoffpumpe 2

Sekunden arbeitet.
Wenn die Kraftstoffpumpe nicht arbeitet, Folgendes prtifen:

Zundung ausschalten ('OFF).

Die Kraftstoftankverkleidung ausbauen (Seite 2-9).

Den 5-poligen (naturfarbenen) Kraftstoffpumpenstecker [1] trennen.

t1l
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KRAFTSTOFFSYSTEM

ZLindung einschalten ("ON").

Die Spannung an den kabelseitigen Kontakten S-poligen (naturfar-
benen) Kraftstoffpumpensteckers [1] messen.

Anschluss: Schwarz/weiR (+) und braun/schwaz (-)

Sollwert: Uber (Batteriespannung - 1,1 V)

Es soll frir einige Sekunden Sollspannung anliegen.

- Wenn Sollspannung anliegt, die Kraftstoffpumpeneinheit aus-
tauschen.

- Wenn keine Sollspannung gemessen wird, folgende Punkte prtifen:

- Hauptsicherung 20 A

- Nebensicherung 10 A fi.ir Zundung, Start, Kraftstoffpumpe
(TGN.START, FUEL PUMP)

- Ztindschalter (Seite 19-7)

- Unterbrechung im schwaz/weiRen Kabel zwischen Kraftstoff-
pumpe und Zundschalter

- Unterbrechung im braun/schwarzen Kabel zwischen Kraft-
stoffpumpe und ECM

- ECM-SpannungsJMasseleitung (Seite 4-34)

AUSBAU
ZUR BEACHTUNG:
. Die Kraftstoffpumpe nicht zerlegen.
. Bei diesem Roller wird im Kraftstoffschlauchmaterial Kunststoff

eingese2t. Den Kraftstoffschlauch nicht knicken oder verdre-
hen.

Die Schnellkupplung an der Kraftstoffpumpe trennen (Seite 7-4).

Den Bereich um die Kraftstoffpumpe reinigen.

Die Muttern [1] iiber Kreuz in mehreren Durchgången losen.
Muttern und die Halteplatten [2] ausbauen.

Die Kraftstoffpumpeneinheit [1] nach oben ziehen, bis die Kante des
Kraftstoff-Filters [2] aus dem Kraftstoftankloch kommt.

Die Kraftstoffpumpeneinheit [1] drehen, bis der Kraftstoff-Filter [2]
wie in der Abbildung gezeigt Loch kommt. Den Filter dabei nicht fal-
ten, weil ihm das schadet.

Die Kraftstoffpumpeneinheit vorsichtig so aus dem Kraftstoftank
nehmen, dass der Kraftstoffstandsensor [3] nicht beschådigt wird.

Den Staubdichtring [4] und den O-Ring [5] von der Kraftstoffpum-
peneinheit bauen.

l

I

I

I

I

I

7 -10



KRAFTSTOFFSYSTEM

INSPEKTION

Die Kraftstoffpumpe ausbauen (Seite 7-10). pl

Die Kraftstoffpumpeneinheit [1] auf Schåden prufen und bei Bedarf

austauschen.

Den Kraftstoff-Filter [2] auf Verstopfung und Schåden prufen und

bei Bedarf austauschen (Seite 7-'11).

KRAFTSTOFF.FI LTER AUSTAUSCH

ZUR BEACHTUNG:
Den Kraftstoff-Filter austauschen, wenn der Austausch laut War-

tungsplan (Seite 3-3) vorgesehen ist.

Die Kraftstoffpumpe ausbauen (Seite 7-10).

Die Haken [1] am Kraftstoff-Filter [2] leicht spreizen und von den

Anschlågen [3] losen und den Filter im Uhzeigersinn drehen.

Den Filter nach oben ziehen und aus der Kraftstoffpumpe nehmen.

Den O-Ring [1 ] entfernen.

Etwas Motorol auf einen neuen O-Ring geben und den O-Ring ein-

bauen.

Einen neuen Kraftstoff-Filter [1] so einbauen, dass nach dem Einha-

ken die Dreieck-Markierungen an Filter und Kraftstoffpumpe fluch-

ten.
Den Filter gegen den Uhzeigersinn drehen, bis die Haken [2] voll-

ståndig von den Anschlågen [3] ergriffen werden, ohne die Teile zu

beschådigen.

Die Kraftstoffpumpe einbauen (Seite 7-12).

,,r/

---,æ'
'%r,.\-

§'\
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Grundsåtzlich einen

neuen O-Ring und

neuen Staubdichtring

einbauen. Daraul

achten, dass zwischen

Kraft stoff p u m pe n e i n h e it,

O-Ring und

Staubdichtring keine

Schnutzpaftikel

eingebracht werden.

EINBAU

Bis zu 1 g Motorol auf einen neuen O-Ring [1]geben und den 0-
Ring an die Kraftstoffpumpeneinheit [2] bauen.

Die in der Abbildung gezeigte Einbaurichiung des Staubdichtrings

[3] beachten.

Etwas Motorol auf den O-Ring und die Sitzflåche des Staubdicht
rings am Kraftstofftank geben.

Den Schwimmer in das Kraftstofftankloch fOhren.

Den Kraftstoffstandsensor [1] wie gezeigt in den Tank ftihren, ohne

den Kraftstoff-Filter [2] zu verbiegen. Darauf achten, dass Filter und

Schwimmerarm nicht beschådigt werden.

Die Kraftstoffpumpeneinheit [1] wie gezeigt um 90 Grad drehen.

Die Unterseite der Kraftstoffpumpeneinheit [1] nåher an die Kante

des Kraftstofftanklochs [2] bringen.

Die Kraftstoffpumpeneinheit nach oben drehen und das Kraftstoff-

tankloch fuhren.
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Die Kraftstoffpumpeneinheit 11l so in den Kraftstoftank schieben,

dass die Pumpenlaschen [2] wie gezeigt zwischen die Stege kom-
men.

ZUR BEACHTUNG:
Prufen, dass der Staubdichtring richtig sitzt.

Die Kraftstoffpumpeneinheit niederhalten und die Halteplatten [1]
mit den Markierungen "UP" [2] nach oben einbauen.

Die Muttern der Kraftstoffpumpenhalteplatte einbauen und in der
gezeigten Reihenfolge auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-

ment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 12 N'm (1,2 kgf'm)

Die Schnellkupplung verbinden (Seite 7-6).

LUFTFILTERGEHÅUST
AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Gepåckbox (Seite 2-'10)

- linker Kurbelgehåusedeckelaufsatz (Seite 2-16)

Den Entliiftungsschlauch [1] der Endubersetzung aus dem Luftfilter-
gehåuse ziehen.

Die Befestigungsschrauben [1] des Luffiltergehåuses ausbauen.

7-13



KRAFTSTOFFSYSTEM

Den Kurbelgehåuseent[iftungsschlauch [1] vom Luftfiltergehåuse

trennen.

Den Gaszug [1] aus dem Haken [2] am Anschluss-Schlauch neh-

men.
Die Schellenschraube [3] am Verbindungsschlauch losen.

Den Kurbelgehåuseentluftungsschlauch [4] trennen und das Luftfil-
tergehåuse ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Lasche an der Anschluss-Schlauchschelle in die Nut am

Anschluss-Schlauch setzen.
. Die Schellenschraube [1] am Anschluss-Schlauch so weit

anziehen, dass der Abstand zwischen Schraube und Schelle-
nende 3,0 + 1,0 mm behågt.

DROSSELKLAPPENGEHAUSE
AUSBAU

Die Gepåckbox ausbauen (Seite 2-10).

Den 5-poligen (schwazen) Stecker [1] der Sensoreinheit und den 4-
poligen (schwazen) IACV-Stecker [2] trennen.

I

T
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Die Kontermutter [1]des Gaszugs losen.

Das Gaszuggewinde Den Gaszug [2] aus der Seilzughalterung [3] nehmen.

nicht beschådigen 
Den Gaszug von der Gaszugspindel [4] trennen.

Die Schellenschraube [1]am Anschluss-Schlauch und die Schellen-

schraube [2] am Ansaugstutzen losen.

Das Drosselklappengehåuse [3] ausbauen.

. Das Ansaugrohr mit Lappen abdecken oder abkleben, damit

keine Fremdkorper in den Motor gelangen konnen.

ZERLEGEN
. Das Drosselklappengehåuse ist werkseitig voreingestellt und

darf nur auf die in diesem Handbuch beschriebene Weise zer-

legt werden.
. Die Drosselklappe nach dem Aushången des Drosselklappen-

zugs nicht aus der voll geoffneten in die geschlossene Stellung

schnappen lassen, da sich hierdurch die Leerlaufeinstellung

verstellen kann.
. Das Drosselklappengehåuse nicht beschådigen, da hierdurch

die Drosselklappenfunktion beeintråchtigt werden kann.
. Die wei8 lackie(e Mutter [1] an der Gaszugspindel darf weder

gelockert noch angezogen werden. Es konnen sich Funktions-

storungen an der Drosselklappe ergeben.

Folgende Teile ausbauen:

- Tox-Schrauben [1]

- Membrandeckel [2]

- |ACV [3]
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Folgende Teile ausbauen:

- Torx-Schrauben [1]

- Sensoreinheit [2]

- O-Ring [3]

Alle Luftwege im Drosselklappengehåuse [1] mit Druckluft ausbla-

sen.

. Keinen Hochdruck aufbringen und die Di.ise nicht zu nah an das
Drosselklappengehåuse halten.

ZUSAMMENBAU

DROSSELKLAPPENGEHAUSE

SCHRAUBE

3,4 N m (0,3 kgf m)

So-*,ro
GASZUGHALTERUNG

TORX-SCHRAUBEN

3,4Nm(0,3kstm)

\ ..,

) .,t

^-.

HALTEPLATTE

TORX-SCHRAUBEN

2,1 N m (0,2 ksf m)
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Einen neuen O-Ring [1] in das Drosselklappengehåuse bauen.

. Den O-Ring sorgfåltig im Drosselklappengehåuse unterbringen.

Wenn der O-Ring nicht richtig eingesetzt ist, leckt Leerlaufluft,

und die Motorleerlaufdrehzahl wird unstabil.

Den Clip am TP-Sensor auf den Ansatz an der Drosselklappe rich-

ten und die Sensoreinheit [2] an das Drosselklappengehåuse

bauen.

. Wenig Druck reicht zum Zusammensetzen von Sensoreinheit

und Drosselklappengehåuse aus. Wenn sich beides nicht leicht

zusammenstecken låsst, sitzt eventuell der Clip schief" Versu-

chen Sie nicht, die Teile mit Gewalt zusammenzufiigen, son-

dern richten Sie den Clip.

Die Tox-Schrauben [1] einbauen und auf das vorgeschriebene

Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 3,4 N'm (0,3 kgtm)

Das Schieberventil [1] im Uhzeigersinn leicht gegen das IACV [2]
schrauben.

Das IACV mit dem Stift in die Schieberventilnut setzen.

Ausrichten.
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Die Halteplatte [1] ansetzen (die Nase am IACV [2] wie gezeigt mit

der Aufnahme in der Halteplatte zusammenbringen).

Die Torx-schrauben [3] einbauen und auf das vorgeschriebene

Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 2,1 N'm (0,2 kgtm)

EINBAU

Das Drosselklappengehåuse zwischen Anschluss-Schlauch und

Ansaugrohr bauen.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Lasche am Drosselklappengehåuse mit der Nut im Ansaug-

rohr zusammenbringen.
. Die Lasche am Ansaugrohr mit der Aussparung in der

Ansaugstutzenschelle [1] zusammenbringen.

Die Ansaugstutzenschellenschraube [1] auf das vorgeschriebene

Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 2 N'm (0,2 kgf'm)

Die Schellenschraube [2] am Anschluss-Schlauch so weit anziehen,

dass der Abstand zwischen Schraube und Schellenende 3,0 t 1,0

mm betrågt.

ZUB BEACHTUNG:
Die Lasche an der Anschluss-Schlauchschelle in die Nut am

Anschluss-Schlauch setzen.

:6æ il

§ Ausrichten,

\i:: :
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Das Gaszuggewinde Den Gaszug [1] mit der Gaszugspindel [2] verbinden und in die Seil-

'tcht beschådigen zughalterung [3] legen und anschlieBend das Gasgriffspiel einstel-
len (Seite 3-4).

Den 5-poligen (schwarzen) Stecker [1] der Sensoreinheit und den 4-
poligen (schwazen) IACV-Stecker [2] anschlieBen.

Die Gepåckbox einbauen (Seite 2-10).

ZUR BEACHTUNG:
Wenn die Sensoreinheit ausgebaut wurde, den TP-Sensor zurucks-

etzen (Seite 7-19).

TP.SENSOR ZURUCKSETZEN

ZUR BEACHTUNG:
Kontrollieren, dass das ECM keinen DTC gespeichert hat. Wenn im

ECM ein DTC gespeichert ist, kann der TP-Sensor nicht wie nach-

folgend beschrieben zurtickgesetzt werden.

1. Ziindung ausschalten ('OFF).

2. Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Den DLC [1] vom Rahmen [2] nehmen und den Blindstecker [3]
aus dem DLC nehmen.

3. Die Kontakte des DLC mit dem Spezialwerkzeug ilberbruicken.

WERKZEUG:

SCS-Stecker [4]

Anschluss: Braun und griin/schwarz

Den 2-poligen (schwarzen) EOT-Sensorstecker [1] trennen
(Seite 4-36).

Die EOT-sensorkontakte mit einem Uberbrtjckungskabel [2]
verbinden.

Anschluss: Rosa/weiR und griin/orange

070P2-2Y30100

4.
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5. Die Ztindung einschalten ("0N") und wåhrend die MIL 10

Sekunden blinkt 1= ResetEmpfang) das Uberbrtlckungskabel

[1] vom 2-poligen (schwazen) EOT-Sensorstecker [2] trennen.

Kontrollieren, ob die MIL blinkt.

Nach dem Abnehmen des Uberbrtickungskabels soll die MIL

wieder blinken (= Reset-Beståtigung).

innerhalb 10 s

0,'1 s

lr _'r _'r >l
r r 1,2s r l

i..:
fr *l 9'"ttj / 0,3s

,/,/,
L-,.,.;lrl

TP.SENSOR ERFOLGREICH

ZURUCKGESETZTtr/
ll1

,fr O IVILAUS

ZUNDSCHALTER

EIN

1,r:t,.AUS

EI\,4PFANGSI\,,1USTER BESTATIGUNGSI/USTER

æ
und

Wenn das Uberbri.ickungskabel långerals 10 Sekunden verbun-
den ist, bleibt die MIL an (= Reset nicht erfolgreich). Den Vor-
gang ab Schriit 4 wiederholen.

7. Ziindung ausschalten ("OFF').

8. Den 2-poligen (schwazen) EOT-Sensorstecker [1] verbinden.

9. Die Spezialbriicke aus dem DLC nehmen.

10. Den DLC in den Blindstecker setzen.

1 1. Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Motor etwa zehn Minuten warmlaufen lassen.

Einen Drehzahlmesser anschlieBen und die Leerlaufdrehzahl
prUfen.

LEERLAUFDREHZAHL: 1 900 t 100 min{ (U/min)

Wenn die gemessene Leerlaufdrehzahl nicht im vorgeschriebe-

nen Bereich liegt, folgende Punkte priifen:

- Gasgriffbetåtigung und Gasgriffspiel (Seite 3-4)

- Luftverlust im Einlasstrakt

- IACV-Betåtigung (Seite 4'37)

\,@
L:U

W
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EINSPRITZVENTIL
AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:
. Bei diesem Roller wird im Kraftstoffschlauchmaterial Kunststoff

eingesetzt. Den Kraftstoffschlauch nicht knicken oder verdre-

hen.
. Vor dem Ausbau den Bereich um das Einspritzventil reinigen.

Die Schnellkupplung am Einspritzventil trennen (Seite 7-4).

Den 2-poligen (schwarzen) Einspritzventilstecker [1] trennen.

Die Schrauben [2] ausbauen und das Einspritzventil mit Einspritz-

ventilstutzen [3] vom Ansaugrohr nehmen.

Folgende Teile vom Einspritzventil [1] bauen:

- Einspritzventilstutzen [2]

- O-Ring [3]

- Dichtring [4]

Die ausgebauten Teile auf VerschleiB und Schåden prtifen und bei

Bedarf austauschen.

EINBAU

Etwas Motorol auf einen neuen O-Ring [1] und Dichtring [2] geben.

Den O-Ring und den Dichtring an das Einspritzventil [3] bauen.

ZUB BEACHTUNG:
. O-Ring und Dichtring paaniveise erneuern.
. O-Ring und Dichtring nicht beschådigen.
. Bei diesem Roller wird im Kraftstoffschlauchmaterial Kunststoff

eingesetzt. Den Kraftstoffschlauch nicht knicken oder verdre-

hen.

Die Anschlåge ausrichten und den Einspritzventilstutzen [1] an das

Einspritzventil [2] bauen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, dass zwischen Einspritzventilstutzen und O-Ring

keine Schmutzpartikel eingebracht werden.

-,Es
Ausrichten,
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Das Einspritzventil mit Einspritventilstutzen [1] an das Ansaugrohr
bauen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, dass zwischen Ansaugrohr und Dichtring keine
Schmutzpartikel eingebracht werden.

Die Befestigungsschrauben [2] des Einspritzventilstutzens einbauen
und auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,1 N.m (0,5 kgf.m)

Den 2-poligen (schwarzen) Einspritzventilstecker [3] verbinden.
Die Schnellkupplung mit dem Einspritzventil verbinden (Seite 7-6).
Kraftstoffdruck aufbauen (Seite 7-8).

ANSAUGROHR
AUSBAU

Das Einspritzventil ausbauen (Seite 7-21).

Die Schellenschraube [1] am Ansaugstutzen losen.

Folgende Teile ausbauen:

- Ansaugrohr-Befestigungsmuttern [2]
- Kraftstoff-Forderschlauchtråger [3]
- Ansaugrohr [4] und Ansaugstutzenschelle

Die Ansaugstutzenschelle [5] vom Ansaugrohr bauen.

Den Ansaugstutzen [1] ausbauen.

Die O-Ringe [2] vom Ansaugstutzen trennen

STEHBOLZEN AUSTAUSCH

Das Ansaugrohr ausbauen (Seite 7-22).

Zwei Muttern auf den Stehbolzen [1] drehen, gegeneinander kon-
tern, einen Schraubenschltissel ansetzen und den Bolzen aus-
bauen.

Neue Stehbolzen in den Zylinderkopf schrauben und bis an die
Gewindeschulter (die Gewindeaussparung) anziehen.

Das Ansaugrohr einbauen (Seite 7-23).
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KRAFTSTOFFSYSTEM

EINBAU

Neue O-Ringe [1] in die Nut des Ansaugstutzens [2] bauen

Die Ansaugstutzenschelle [1] auf das Ansaugrohr bauen.

Die Ansaugstutzenschelle mit Ansaugrohr ansetzen.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Lasche am Drosselklappengehåuse mit der Nut im Ansaug-

rohr zusammenbringen.
. Die Lasche am Ansaugrohr mit der Aussparung in der

Ansaugsiutzenschelle zusammenbringen.

Die Ansaugstutzenschellenschraube [1] auf das vorgeschriebene

Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 2 N'm (0,2 kgf'm)

Den Kraftstoff-Forderschlauchtråger [2] einbauen.

Die Befestigungsmuttern [3] des Ansaugrohrs einbauen und anzie-

hen.

KRAFTSTOFFTANK
AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Die Schnellkupplung an der Kraftstoffpumpe trennen (Seite 7-4).

Den Kraftstoffwannenablaufschlauch [1] von der Kraftstofflruanne [2]

trennen.

Die Schrauben [3] und den Kraftstoftank [4]einbauen.

Den Schtauch und das Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen

kbel vorschriftsnål3ig

vetegen (Seite 1-15).
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SCHMIERSYSTEM

TARTU N GSI N FORMATION EN

IILGEMEINE

Bei håufigem långerem Hautkontakt kann Altol Hautkrebs verursachen. Auch wenn diese Gefahr nur bei tåglichem Umgang mit Altol besteht, sollten Sie

sid nach dem Umgang mit Altol moglichst umgehend die Hånde grilndlich mit Wasser und Seife waschen.

. Zur Wartung der Olpumpe braucht der Motor nicht aus dem Rahmen genommen zu werden.

. Vor den in diesem Kapitel beschriebenen Wartungsarbeiten das Motorol ablassen'

. Beim Ausbau und Einbau der Olpumpe darauf achten, dass kein Staub oder Schmutz in den Motor gelangt.

. Die Olpumpe komplett austauschen, wenn bei einem Bauteil der Pumpe die Verschlei8grenze eneicht ist.

. Nach dem Einbau der Olpumpe sichergehen, dass nirgendwo Ol austritt.

]ECHNISCHE DATEN
Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Motorolmenge nach Entleeren 0,7 Liter

nach Zerleqen 0,8 Liter

Empfohlenes Motorol Honda "4-TaktMotorradol" oder gleichwertig

API-KIasse: SG oder hoher
(auBer Ole, die laut dem runden Aufkleber mit der

API-Serviceklasse "energiesparend" sind)

Viskositåt SAE 10W-30

JASO T 903-5pezifikation: MB

Spitzenspiel 0,1 5 0,20

Gehåusespiel 0,1 5 - 0,21 0,35

Axialspiel 0,05 - 0,10 0,12

ANZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND ANZAHL
GEWINUE

DURCHM, (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kof'm) BEMERKUNGEN

Olpumpenplattenschraube 1 4 3 (0,3)

Befestigungsschraube der Olpumpe 2 b 10 (1 ,0)

FEHLERSUCHE
Iotoriilstand zu niedrig, hoher 6lverbrauch
. Extemes Olleck. Kolbenringe verschlissen oder falsch eingebaut (Seite 10-6)
. Zylinder verschlissen (Seite 104)
. Ventilfuhrung verschlissen (Seite 9-8)
. Ventilschaftdichtung verschlissen (Seite 9-8)

O verunreinigt. Ol zu selten gewechselt
. Olsieb verstopft (Seite 3-9)
. Kolbenringe verschlissen (Seite 10-6)
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SCHMIERSYSTEM

OLPUMPE
AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:
Beim Ausbau der Olpumpe darauf achten, dass kein Staub oder
Schmutz in den Motor gelangt.

Den Stator und den CKP-Sensor ausbauen (Seite 18-7).

Die Schrauben [1] ausbauen.

Die 5 mm-Schrauben [1] in das Gewindeloch im Olpumpendeckel

[2] schrauben und den Deckel aus dem rechten Kurbelgehåuse zie-
hen.

Den Olpumpendeckel und den O-Ring [3] ausbauen.

Die 5 mm-Schrauben ausbauen.

Folgende Teile ausbauen:

- angetriebenes0lpumpenritzel [1]

- Olpumpenwelle [2]

- Mitnehmerstift [3]

- Schrauben [4]

- Olpumpe [5]
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SCHMIERSYSTEM

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Die 0lpumpe ausbauen (Seite 8-4).

Folgende Teile aus dem Pumpengehåuse [1] bauen:

- Schraube [2]

- Pass-Stifte [3]

- Pumpenplatte [4]

- AuBenrotor [5]

- lnnenrotor [6]

ZUR BEACHTUNG:
Motorol auf die gesamte Flåche von lnnenrotor und Au8enrotor
geben.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

0lpumpenplattenschraube:
3 N.m (0,3 kgf.m)

3u,

,,\

121

3 N'm (0,3 kgtm)

\'§D
z,----i
/::-/ \.\

(§,i
Y,
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SCHMIERSYSTEM

INSPEKTION

Die Olpumpe zerlegen (Seite 8-5).

ZUB BEACHTUNG:
. An mehreren Punkten messen und den jeweils hochsten Mess-

we(.mit der VerschleiBgrenze vergleichen,. Die Olpumpe samt Pumpendeckel komplett austauschen, wenn
bei einem Bauteil der Pumpe die Verschlei8grenze erreicht ist.

Spitzenspiel

lnnenrotor, Au8enrotor und die das angetriebene Olpumpenri2el
provisorisch in das 0lpumpengehåuse båuen.

Mit einer Fr.ihlerlehre den Spalt zwischen AuBenrotor und lnnenrotor
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,20 mm

Gehåusespiel

Mit einer FLihlerlehre den Spalt zwischen Olpumpengehåuse und
AuBenrotor messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,35mm

Axialspiel

Mit Messlineal und Frihlerlehre das Axialspiel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,12 mm
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SCHMIERSYSTEM

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Beim Einbau der Olpumpe darauf achten, dass kein Staub oder

Schmutz in den Motor gelangt.

Die dlpumpe [1] und die Schrauben [2]einbauen.

Die Schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzie-

hen.

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N'm (1,0 kgf'm)

Den Mitnehmerstift [1] in die Olpumpenwelle l2l setzen.

Die Olp-umpenwelle mii dem Mitnehmerstift in die Nut des angetrie-

benen 0lpumpenritzels [3] setzen.

Motorol auf die Zåhne des angetriebenen Oipumpenritzels und die

0lpumpenwelle geben.

Die Abflachungen 
-an 

Olpumpenwelle und Olpumpe ausrichten und

das angetriebene Olpumpenritzel in die Olpumpe bauen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Zåhne von angetriebenem Olpumpenritzel und Olpumpenant-

riebszahnrad ausrichten.

Motorol auf neuen O-Ring [1] geben und den O-Ring in die Olpum-

pendeckelnut bauen.

Motorol..auf die das angetriebene Olpumpenritzel und die Gleitflåc-

he am Olpumpendeckel geben.

Den 0lpumpendeckel [2] einbauen.

Die Schrauben [1] einbauen und anziehen.

Den Stator und den CKP-Sensor einbauen (Seite 18-7).

Das Kurbelgehåuse mit Motorol befi.illen (Seite 3-8).
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

SYSTEMANORDNUNG

4Nm(0,4kgf'm)

8 N'm (0,8 ksf'm)

--/

\r

16Nm(1,6kgf'm)

f .ffi,\\ \\ \\

N|ri\ 
"\\''\

12 N m ('1,2kgtm)
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

IARTU NGSI N FORMATION E N

ILTGEMEINE
. Dieser Abschnitt behandelt die Wartung von Zylinderkopf, Veniilen, Kipphebeln und Nockenwelle.

' Såmtliche Wartungsarbeiten an der Nockenwelle konnen ohne Ausbau des Motors durchgeftlhrt werden. Zur Wartung des Zylinderkopfs muss der Motor

ausgebaut werden.
, Beim Zerlegen die einzelnen Teile so markieren und aufbewahren, dass sie in ihrer urspriinglichen Lage wieder zusammengebaut werden konnen.

' Alle auseinander gebauten Teile vor der lnspektion in Reinigungslosung reinigen und mit Druckluft trocken blasen.

' i'l,ockenwelle und Ventilkipphebel erhalten Ol durch die Olkanåle im Zylinderkopf. Die Olkanåle vor dem Zusammenbau des Zylinderkopfs reinigen.
, Daraufachten,dassbeimAbnehmenvonZylinderkopfdeckel undZylinderkopfdiePassflåchennichtbeschådigtwerden.ZumTrennenvonZylinderkopfde-

ckel und Zylinderdeckel keine rohen Hammerkråfte walten lassen.

]ECHNISCHE DATEN

TIIIZUGSDREHMOMENTE

Einheit mm

GEGENSTAND SOLLWERT
VEt(§UHLEI
SSGRENZE

dinderkomoression 1 491 kPa (15,2 kgf/cm')bei800 min'' (U/min)

0,05

Kipphebel, lD EIN/AUS 10,000 - 10,01 5 10,10

Kipphebelwelle, AD EIN/AUS 9,972 - 9,987 9,91

Spiel zwischen Kipphebel

und Welle
EIN/AUS 0,013 - 0,043 0,08

Nockenhub EIN/AUS 32.009 -32.249 31,989

Ventil, Ventilftihrung Ventilspiel EIN 0,20 r 0,02

AUS 0,20 t 0,02

Ventilschaft, AD IN 4,975 - 4,990 4,90

AUS 4,955 - 4,970 4,90

Ventilfiihrung, lD EIN/AUS 5,000 - 5,012 5,03

Spiel zwischen Schaft
und Ftihrung

IN 0,010 - 0,037 0,08

AUS 0,030 - 0,057 U,1U

Ventilfilhrungsuberstand
tiber Zvlinderkopf

EIN/AUS 12,85 - 13,15

Ventilsitzbreite EIN/AUS 0,9 - 1,1 1,5

, ungespannte EIN 37,2 36,4

AUS Tffi 35,2 34,3

42,7 41 4

GEGENSTAND
ANZ
AHL

GEWINDE

DURCHM. (mm)
ANZUGSDREHMOMENT

N.m (kqf.m) BEMERKUNGEN

rstiounosschraube der Einlasshaube 2 5 0,8 (0,1)

Befestigungsschraube der Auslasshaube 1 b t lu,l
termutter 4 7 16 (1,6) Motorol auf Gewinde und Sitzflåche

qeben.

lmlzanr rral lan rar{cnhrar 2 5 8 (0,8) Motorol auf Gewinde und Sitzflåche

oeben.

im Steuerkettenentspanner 1 4 (0,4)

tm 2 6 12 fi.21

der Entltftungsabdeckung J 4 3 (0,3)
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

FEHLERSUCHE
Probleme im Motorkopf beeintråchtigen gewohnlich die Motorleistung. Zur Diagnose solcher Probleme dient eine Uberprufung des Kompressionsc--llrt:

oder die Lokalisierung der Geråusche im Motorkopf mit einem Pegelstab oder Stethoskop.

Prufen Sie bei schwacher Leistung im unteren Drehzahlbereich, ob im KurbelgehåuseentlLiftungsschlauch weiRer Rauch vorhanden ist. Wenn in der L::-t-rt

Rauch festgestellt wird, pr[ifen, ob ein Kolbenring festgefressen ist .

Kompressionsdruck zu niedrig, schlechtes Anspringen oder schlechte Leistung bei niedrigen Drehzahlen
. Ventile:

- Ventile falsch eingestellt (Seite 3-7)

- Ventile verbrannt oder verbogen

- Falsche Ventilsteuerung

- Ventilfeder gerissen

- Ventilsitz uneben

- Ventil hångt offen

- Veniilfeder ermLidet

Zylinderkopf:

- Zylinderkopfdichtung undicht oder beschadigt

- Zylinderkopf vezogen oder gerissen

- Ziindkerze locker (Seite 3-6)

Zylinder verschlissen (Seite'10-4)

Kolben oder Kolbenringe verschlissen (Seite 10-6)

Pleuel verbogen (Seite 12-7)

Kompressionsdruck zu hoch, Uberhitzen oder Klopfen
. Starke RuBablagerung an der Kolbenoberselte oder im Brennraum

Starke Rauchentwicklung
. Ventilschaft oder Ventilfuhrung verschlissen
. Schaftdichtungbeschådigt
. Zylinder verschlissen (Seite 10-4)
. Kolben oder Kolbenringe verschlissen (Seite 10-6)
. Kolbenringe falsch eingesetzt (Seite 10-6)
. Kolben oder Zylindenvand verkratzt (Seite 10-3)

Starke Geråuschentwicklung
. Ventile falsch eingestellt (Seite 3-7)
. Ventil festgegangen oder Ventilfeder gerissen
. Ventilsitzverschlissen
. Nockenwelle verschlissen oder beschådigt
. Steuerkette verschlissen oder beschådigt
. Zåhne am Nockenwellenrad verschlissen
. Ventilkipphebel und/oder Ventilkipphebelwelle verschlissen
. Steuerkettenspanner abgenutzt oder beschådigt
. Zylinder verschlissen (Seite 10-4)
. Kolben oder Kolbenringe verschlissen (Seite 10-6)

Unrunder Leerlauf
. Zylinderkompression zu gering



ZYLINDERKOPF / VENTILE

IYLI N D ERKOM P RESSIONSPRU FU NG

Un die Bafterie zu

schonen, den

Anlassernotor nicht

Er4er ais 7 Sekunden

betåtigen.

Motor auf normale Betriebstemperatur aufwårmen.

Motor abstellen; den Zi.lndkezenstecker abziehen und die Ztlndk-

eze ausbauen (Seite 3-6).

Ein Kompressionspriifgeråt [1] in das Ztindkerzenloch bauen.

Gasgriff ganz aufdrehen und den Motor mit dem Anlassermotor dre-

hen, bis die Anzeige am Pr[fgeråt nicht mehr steigt.

Der Hochstwert ist in der Regel nach 4 - 7 Sekunden erreicht.

Sollwert:
1 491 kPa (15,2 kgf/cm'?)bei800 min'1 (U/min)

Mogliche Ursachen ftir zu niedrigen Kompressionsdruck:

- Zylinderkopfdichtung durchgebrannt

- Ventile falsch eingestellt

- Ventil undicht

- Kolbenring oder Zylinder verschlissen

Mogliche Ursachen fur zu hohen Kompressionsdruck:

- Olkohleablagerungen im Brennraum oder an der Kolbenober-

seite

ZYLINDERKOPFDECKEL
AUSBAU

Die mittlere Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-10).

Kein Motorol vom Den Kurbelgehåuseentltiftungsschlauch [1] trennen.

Zylinderkopf auf den Die Zylinderkopfdeckel-spezialschrauben [2], die Lagergummis [3]

Hnnentropfen lassen. und den Zylinderkopfdeckel [4] ausbauen.

Die Gummidichtung [5] vom Zylinderkopfdeckel trennen.

EINBAU

Die Olkanåle im Zylinderkopfdeckel [1] mit Druckluft reinigen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Dichtgumminut im Zylinderkopfdeckel [1] und die Zylinderkopf-

Passflåche reinigen.

Den Zustand des den Dichtgummis [2] prtifen und den Gummi bei

Bedarf erneuern.

Fltissiges Dichtmittel (Cemedine 575 oder Three Bond 1194 oder

gleichwertig) abbildungsgemåB in die Dichtgumminut des Zylinder-

kopfdeckels geben.

ZUR BEACHTUNG:
Keine FlUssigdichtung in die Olkanåle [3] des Zylinderkopfdeckels

bringen.

Den Dichtgummi in die Zylinderkopfdeckelnut bauen.

Den Zylinderkopfdeckel [1] auf den Zylinderkopf seizen.

Die Lagergummis [2] mit der Markierung 'UP" [3] nach oben ein-

bauen.

Die Zylinderkopfdeckel-Spezialschrauben [4] einbauen und auf das

vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 12 N'm (1,2 kgf'm)

Den Kurbelgehåuseentliiftungsschlauch [5] anschlieRen.

Die mittlere Heckverkleidung einbauen (Seite 2-10).
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

:INLASS. UND AUSLASSHAU BEN

AUSLASSHAUBE

AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Kilhlerlufterabdeckung (Seite2-16)

- Schalldåmpfer (Seite 2-17)

Die Schraube [1] und die Schraube [2] ausbauen.

Die Lasche der Einlasshaube aus der Nut [3] der Auslasshaube los-

en'

Die Schraube [1] ausbauen.

Die Lasche der Einlasshaube aus der Nut [2] der Auslasshaube los-

en.

Die Auslasshaube [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Befestigungsschraube der Einlasshaube:

0,8 N'm (0,1 kgf'm)
Befestigungsschraube der Auslasshaube:

7 N'm (0,7 kgf'm)

EINLASSHAUBE

AUSBAU / EINBAU

Den Gaszug [1] aus dem Haken an der Einlasshaube [2] nehmen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Folgende Teile ausbauen:

- Ansaugrohr (Seite 7-22)

- Auslasshaube (Seite 9-7)

Den Kabelbinder [1] losen.

Den Kurbelgehåuseent[iftungsschlauch [2] aus dem Haken der Ein-
lasshaube [3] nehmen.

Den '1-poligen (schwarzen) Lambdasondenstecker [4] aus dem
Haken der Einlasshaube nehmen.

Das Lambdasondenkabel [5] und das EOT-Sensorkabel [6] aus
dem Haken der Einlasshaube [7] nehmen.

Die Einlasshaube [8] ausbauen.

Den KurbelgehåuseentlLiftungsschlauch [1] vom Zylinderkopfdeckel

[2] trennen.

Den Dichtgummi [3] ausbauen.

Den Dichtgummi bei Bedarf erneuern.

Darauf achten, dass die Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.
Markierung [4] "1N" und

die Markierung "EX" [5]
auf dem Dichtgummi

entsprechend der

Einlass- und der

Aus/ass-Selle des

Zylinderkopfs

zugewandt sind.

ZYL!NDERKOPF
AUSBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Zylinderkopfdeckel (Seite 9-5)

- Einlass- und Auslasshauben (Seite 9-7)

- Motor (Seite 14-4)

Folgende Verbindungen trennen:

- 2-poliger (schwarzer) EOT-Sensorstecker (Seite 4-36)

- Lambdasondenkappe (Seite 4-36)

Die Kurbelwelle mit Hilfe des Li.lfterrads [1] langsam im Uhrzeiger-
sinn drehen und die Markierung "T" [2] am Schwungrad auf die
lndexkerbe [3] am rechten Kurbelgehåuse richten.

Kontrollieren, dass die lndexlinie [1] am Nockenwellenrad [2] mit der
Zylinderkopfoberkante [3] fluchtet und die Markierung "1" [4] am
Nockenwellenrad zur Einlass-Seite des Zylinderkopfs, die Markie-
rung "2" [5] am Nockenwellenrad zur Auslass-Seite des Zylinder-
kopfs zeigt (OT des Verdichtungstakts).

Wenn nicht, die Markierung "1" am Nockenwellenrad zur Einlass-
Seite des Zylinderkopfs, die Markierung "2" am Nockenwellenrad
zur Auslass-Seite des Zylinderkopfs zeigen lassen, das Li.ifterrad
(die Kurbelwelle) ein Mal ganz herumdrehen und die "T"-Markierung

wieder auf die Indexkerbe am rechten Kurbelgehåuse richten.

I1l
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

b Zylinderkopfdffnung

mit einen
Werkstaftlappen

Necken, damit die

denwellenradschrau
ben nicht in das

Kufulgehåuse fallen

kdnnen.

Die Schraube [1] und den O-Ring [2] aus dem Steuerkettenentspan-

ner bauen

Das Spezialwerkzeug in das Spannergehåuse setzen und im Uhr-

zeigersinn an den Anschlag drehen.

Das Werkzeug eindrucken und den Entspanner feststellen (die

Laschen des Werkzeugs mit den Schlitzen am Entspanner zusam-

menbringen).

WERKZEUG:

FeststellwerkzeugfiirKettenspanner[3] 070MG'0010100

Die Schrauben [1] ausbauen und das Nockenwellenrad l2l von der

Nockenwelle und die Steuerkette [3] vom Nockenwellenrad neh-

men.

ZUR BEACHTUNG:
Die Steuerkette mit einem Sti.ick Draht sichern, damit sie nicht ins

Kurbelgehåuse fallen kann.

Die Zylinderkopfschrauben [1] ausbauen.

Die Nockenwellenhaltermuttern [2] i.iber Kreuz in zwei oder drei

Schritten losen.

Die Muttern und den Nockenwellenhalter [3] ausbauen.

Die Pass-Stifte [1 ] entnehmen.

Den Zylinderkopf [2] ausbauen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Pass-Stifte [1] und die Dichtung [2] ausbauen.

Die Steuerkettenfi.ihrung [1] ausbauen.

NOCKENWELLENHALTER ZERLEGEN
Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 9-8).

Die 5 mm-Schraube [1] in das Gewindeloch in der Kipphebelwelle
[2] schrauben und die Welle aus dem Nockenwellenhaiter ziehen.
Die Kipphebel [3] ausbauen.

Den Sicherungsring [1] und die Nockenwelle [2] ausbauen
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Itrn ein Ermiiden der

&m zu vermeiden,

& Ventilfedern zum

Entfernen der-ffieile 
nichtstårker

als notwendig

atsammendriicken.

Beim

h.æinanderbauen die

einzelnen Teile so

raloeren, dass sle ln

tver urspri)nglichen

Lage wieder

zusammengebaut

werden kdnnen.

ZYLINDERKOPF ZERLEGEN

Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 9-8).

Folgende Teile ausbauen:

- Zrlndkeze (Seite 3-6)

- EOT-Sensor (Seite 4-36)

- Lambdasonde (Seite 4-36)

Die Ventilkeile mit den Spezialwerkzeugen ausziehen.

WERKZEUGE:

Ventilfederspanner [1] 07757-0010000

VorsatzfiirVentilfederspanner[2] 07959-KM30101

Den Ventilfederspanner abnehmen und folgende Teile ausbauen:

- Ventilfederteller[1]

- Ventilfeder [2]

- innere Ventilfeder (Auslass-Seite) [3]

- Ventilfederauflage[4]

- Ventll [5]

- Ventilschaftdichtung[6]

f*:Zylinderpassflåche Olkohleablagerungen aus dem Brennraum [1] entfernen und die

d die ventitsitzflåchen Dichtungsfl åche [2] am Zylinderkopf reinigen.

nicht beschådigen.

INSPEKTION

NOCKENWELLE

Den Nockenwellenhalter zerlegen (Seite 9-10).

Die AuRenringe der Nockenwellenlager [1] mit dem Finger drehen.

Das Lager soll ruckfrei und leicht drehen.
Auch den Haftsitz des Lagerinnenrings auf der Nockenwelle [2]
pri.ifen.

Die komplette Nockenwelle austauschen, wenn das Lager nicht

geråuscharm und ruckfrei dreht oder locker auf der Welle sitzt.

Die Nocken [3] auf starken VerschleiB und Schåden pr0fen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Stirnhohe jedes Nockens messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

EIN / AUS: 31,989 mm

KIPPHEBEL / WELLE

Den Nockenwellenhalter zerlegen (Seite 9-10).

Die Kipphebelwellen [1] und Kipphebel [2] auf VerschleiB und
Schåden prufen.

Die Kipphebelrolle [3] mit dem Finger drehen.
Die Rolle soll ruckfrei und leicht drehen.

Den lnnendurchmesser der Kipphebel messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN /AUS: 10,10 mm

Den AuBendurchmesser der Kipphebelwellen messen.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN/AUS: 9,91 mm

Das Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle berechnen.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN / AUS: 0,08 mm

ZYLINDERKOPF

Den Zylinderkopf zerlegen (Seite 9-11).

Zrindkerzenloch und Ventilbereich auf Risse untersuchen.
Mit Messlineal und Fi.ihlerlehre den Zylinderkopf in der gezeigten
Richtung auf Verzug prtifen.

VERSCHLEISSGRENZEN: 0,05 mm

VENTILFEDER

Den Zylinderkopf zerlegen (Seite 9-1 1).

Die ungespannte Långe der Ventilfedern messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

EIN: 36,4 mm

AUS: lnnere: 34,3 mm
ÅuBere:41,4mm

Die Federn ersetzen, wenn sie gemessen an der VerschleiBgrenze
zu kuz sind.

I

/t\T
\u_t
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

VENTIL / VENILFUHRUNG

Den Zylinderkopf zerlegen (Seite 9-1 1).

Die einwandfreie Ventilbewegung in der Fuhrung kontrollieren.

Die Ventile auf Verbiegung, Verbrennungen, Kratzer und auffålligen
VerschleiB prLifen.

Den AuRendurchmesser såmtlicher Ventilschåfte messen und

notieren.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN / AUS: 4,90 mm

Vor dem Vermessen der Ventilftihrung Ru8ablagerungen mit der

Reibahle ausrdumen.
Die Reibahle von der Brennraumseite des Zylinderkopfs einfuhren
und nur im Uhzeigersinn drehen.

WERTTZEUG:

Ventilfiihrungsreibahle,5,0mm[1] 07984-M460001

#
Dte Reibahle beim

ffiihren, Ausziehen

fu Råumen immer nur

m Uhrzeigersinn, nie

gegen den

t;|rzeigersinn drehen.

*im Austausch der
rlwtilfuhrungen stets

die Ventilsitze

kontrollieren und

rdarberten (Seite 9-

1 5).

Den lnnendurchmesser
notieren.

såmtlicher Ventilfiihrungen messen und

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN / AUS: 5,03 mm

Den VentilschaftauRendurchmesser vom lnnendurchmesser der
zugehorigen Ventilftihrung subtrahieren. Das Ergebnis ist das Spiel
zwischen Schaft und F[ihrung.

VERSCHLEISSGRENZEN: EIN: 0,08 mm

AUS: 0,10 mm

Wenn das Spiel zwischen Schaft und F0hrung die VerschleiBgrenze
Liberschreitet, prtjfen, ob mit einer neuen Fi.ihrung mit vorschrifts-
måBigen Abmessungen das Spiel wieder im Toleranzbereich liegen
wurde.
Wenn ja, die VentilfLihrung auswechseln und mit der Reibahle auf
MaB arbeiten (Seite 9-14).
Wenn auch mit einer neuen Frihrung die Verschlei8grenze rlbers-

chritten werden wiirde, mlissen die Fuhrung und das Ventil ausge-
wechselt werden.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

STEUERKETTENFUHRUNG / STEUERKETTENSPANNER

Die Steuerkettenfuhrung [1] ausbauen (Seite 9-8).

Die Gleitflåche der Steuerkettenftlhrung auf auffålligen VerschleiB

und Schåden untersuchen.
Bei Bedarf ersetzen.

Die Gleitflåche des Steuerkettenspannergleitstucks [2] auf starken

VerschleiR und Schåden priifen.

Bei Bedarf austauschen (Seite 1 2-4).

VENTILFUHRUNG AUSTAUSCH

Den Zylinderkopf zerlegen (Seite 9-1 1).

Neue Ventilfiihrungen [1] ca. 1 Stunde im Gefrierfach kuhlen.

ZUR BEACHTUNG:
. Bei der Handhabung des erhitzten Zylinderkopfs zum Schutz

vor Verbrennungen Hitzeschutzhandschuhe tragen.
. Zum Erhitzen keinen Brenner verwenden, da sich der Zylinder-

kopf dadurch veziehen kann.
. Neue Ventilftjhrungen von der Nockenwellenseite aus in den

noch heiBen Zylinderkopf eintreiben.

Den Zylinderkopf mii einer Heizplatte oder im Ofen auf 130 - 140

"C erhitzen. Nicht tiber 150 'C erhitzen. Die konekte Temperatur

mii im Schwei8geråte-Fachhandel erhåltlichen Temperaturmess-

Stiften pr[ifen.

Den Zylinderkopf abstiitzen und die Ventilftihrungen von der Brenn-

raumseite her aus dem Zylinderkopf treiben.

WERKZEUG:

Eintreibwerkzeug ftir Ventilfiihrung, 5,0 mm [2] 07942-8920000

Die neuen Ventilftihrungen [1] aus dem Gefrierfach nehmen und

neue Clips [2] einbauen.

Die neuen VentilfUhrungen eintreiben, bis die Clips fest am Zylinder-

kopf sitzen.

WERKZEUG:

Eintreibwerkzeug fiir Ventilfiihrung, 5,0 mm [3] 07942-8920000

VENTILFUHRUNGSUBERSTAND UBER ZYLINDERKOPF:

EIN / AUS: 12,85 - 13,15 mm

Zylinderkopf auf Raumtemperatur abkiihlen lassen.
sD)

,, s
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

b Ventile kdnnen nicht
geschliffen werden.

Wenn die

Ventilsitzflåche

rchnnnt oder stark

abgenutzt ist, oder

wenn das Ventil

ungleichmål3igen

Kmtak nit dem Sitz

ftd. muss das Venlll

aqewechselt werden.

Die Ventilfuhrungen nach dem Einbau mit der Reibahle bearbeiten.

ZUR BEACHTUNG:
. Die Reibahle in der Fuhrung nicht schråg halten oder verkanten.
. Bei der Bearbeitung mit der Reibahle Schneidol venvenden.

Die Reibahle von der Brennraumseite des Zylinderkopfs einf0hren

und nur im Uhzeigersinn drehen.

WERKZEUG:

Ventilfiihrungsreibahle,5,0mm[1] 07984-MA60001

Den Zylinderkopf anschlieBend sorgfåltig von Metallpartikeln reini-

gen und den Ventilsitz nacharbeiten (Seite 9-15).

VENTILSITZ INSPEKTION / NACHARBEITEN

INSPEKTION

Den Zylinderkopf zerlegen (Seite 9-1 1).

Einlass- und Auslassventile grtindlich von 0lkohleablagerungen

befreien.

Eine diinne Schicht Preu8ischblau (Stahlblau) auf die Ventilsitze

aufiragen.
Zur Herstellung eines gut sichtbaren Abdrucks das Ventil mit dem

Handlåppwerkzeug [1] mehrmals leicht auf den Sitz auftlopfen,

ohne es dabei zu drehen.

Das Ventil entnehmen und die Ventilsitzflåche kontrollieren.

Der Ventilsitz soll tiber die vorgeschriebene Breite und rundherum
gleichmåBig Kontakt haben.

Sollwert:
EIN /AUS: 0,9 - 1,1 mm

VERSCHLEISSGRENZE:

EIN/AUS: 1,5mm

Wenn der Sitz zu breit oder zu schmal ist, den Ventilsitz nacharbei-

ten (Seite 9-16).

Die Ventilsitzflåche kontrollieren auf:

. Sitzflåchebeschådigt:

- Ventil ersetzen und Ventilsitz nacharbeiten.
. UngleichmåBigeSitzbreite:

- Ventilschaft verbogen oder gerissen - Ventil ersetzen und

Ventilsitz nacharbeiten.
. Kontaktflåche zu hoch oder zu niedrig:

- Ventilsitz nacharbeiten.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Nach dem Austausch

einer V entilfilhru ng den

StD stets mit einem 45'-
V enti I sitzn a ch schne id e r

nacharbeiten.

NACHARBEITEN

ZUR BEACHTUNG:
. AnleitungendesWerkzeugherstellersbeachten.
. Nicht mehr als notwendig vom Sitz abnehmen.

Wenn die Kontaktflåche zu hoch ist, den Sitz mit einem 32"-Flach-
fråser senken.

Wenn die Kontaktflåche zu niedrig ist, den Sitz mit einem 60'-
lnnenfråser erhohen.
Den Ventilsitz mit einem 45'-Feinschneider auf das fertige MaB

arbeiten.

Raue Stellen und UnregelmåBigkeiten mit einem 45'-Ventilsitz-

nachschneider beseitigen.

WERKZEUGE:

Ventilsitzschneider,2T,Smm(45' EIN) 07780-0010200

Ventilsitzschneider,24mm(45'AUS) 07780-0010600

Fråserhalter,5,0 mm 07781'0010400

Mit einem 32'-Flachfråser das obere 1/4 des vorhandenen Ventilsil
zes abnehmen.

WERIZEUGE:

Flachfråser, 27 mm (32 " EIN)

Flachfråser,22 mm (32 " AUS)

Fråserhalter, 5,0 mm

lnnenfråser, 26 mm (60'EIN)
lnnenfråser, 22 mm (60 " AUS)

Fråserhalter, 5,0 mm

Mit einem 60"-lnnenfråser das untere 1/4 des vorhandenen Ventil-

sitzes abnehmen.

WERKZEUGE:

07780-001 3300

07780-001 2601

07781 -001 0400

07780-0014500

07780-0014202

07781 -001 0400

Mit einem 45'-Ventilsitzschneider den Sitz auf die fertige Breite

schneiden.

VENTILSITZBREITE: 0,9 - 1,1 mm

Abfressungen und UnregelmåBigkeiten milssen vollkommen besei-

tigt sein.

ZUR BEACHTUNG:
. Durch zu starken Druck beim Låppen kann der Sitz deformiert

oder beschådigt werden.
. Den Winkel des Låppwerkzeugs [1] håufig åndern, um einem

ungleichmåBigen SitzverschleiB vozubeugen.
. Darauf achten, dass keine Låpp-Paste in die Ventilfuhrungen

gelangt.

Nach dem Schneiden des Sitzes Låpp-Paste auf die Ventilsitzflåche

auftragen und das Ventil unter leichtem Druck låppen.

Nach dem Låppen restliche Låpp-Paste von Zylinderkopf und Ventil

abwaschen. Abschlie8end nochmals den konekten Sitz des Ventils

prtifen.

Den Zylinderkopf zusammenbauen (Seite 9-18).
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

NOCKENWELLENHALTERGRUPPE

*41 

^TT,^TTKTPPHEBELWELLE

SICHERUNGSRING

NOCKENWELLENHALTER

EINLASSKIPPHEBEL

Die Nockenwellenlager mit Motorol olen.
Molybdån-Ol-Gemisch auf die Nockennasen geben.

Die Nockenwelle [1] in den Nockenwellenhalter [2] bauen

Den Sicherungsring [1] in die Nockenwellenhalternut bauen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Motorol auf die Gleitflåche und Rollenflåche des Kipphebels [1]
geben.

Motor0l auf die Gleitflåche der Kipphebelwelle [2] geben.

Die Kipphebel [1] in den Nockenwellenhalter [2] bauen.

Die Kipphebelwellen [3] so in den Nockenwellenhalter bauen, dass

die Enden mit den Gewindebohrungen auBen sind.

ZYLIN DERKOPF ZUSAMM EN BAU

-E--=-/
AUSLASSVENTIL --1\

-7§t1]

t2l*ru
I

-Es

VENTILFUHRUNG 

S
cLn 

$
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die 0lkanåle im Zylinderkopf mit Druckluft durchblasen.

Motorol auf die lnnenseite der neuen Ventilschaftdichtung [1]
geben.

Die Ventilfederauflage [2] und eine neue Ventilschaftdichtung ein-

bauen.

Die Gleitflåche des Ventilschafts mit Molybdån-Ol-Gemisch ubezie-
hen.
Das Ventil [3] in die Ventilfi.ihrung einsetzen. Damit die Ventilschaft-

dichtung nicht beschådigt wird, das Ventil beim Einsetzen langsam

drehen.

Die Ventilfeder mit der Farbmarkierung nach oben einbauen.

Die Kennmarkierungen an den Ventilfedern beachten.

EIN: Grtine Farbe [4]
AUS: Rosa Farbe [5]

Den Ventilfederteller [6] einbauen.

Die Ventilkeile [1] mit den Spezialwerkzeugen einbauen.

WERKZEUGE:

Ventilfederspanner [2] 07757-0010000

VorsatzftirVentilfederspanner[3] 07959-KM30101

A/

§/
S§r-,Es

tzl+
§ilf,ffi-# r I

ffiffiå !=*r/ *'d 
1g

l3l' \-B ),,

EIN: t4l AUS:

/
/e/

-"<ft*Y
æ**æt r-:ffi§wffi

thn ein Erniiden der

Hem zu vermeiden,

6e Ventilfedern zum

Einsetzen der

W*eile nicht stårker

als notwendig

zusammendriicken.

DenZylinderkopf auf Ein geeignetes Werkzeug [1] uber den Ventilschaft [2] setzen.

,d':..y:'kb::!:: Mit einem Hammer leicht auf das werkzeug klopfen, damit sich die

"#',llJiil;llij 
jJl ve nri rf ed e rke i I e setze n

werden kdnnen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

EINBAU

Die Passflåche von Zylinder und Zylinderkopf reinigen.
Die Steuerkettenfuhrung ['1] einbauen. Die Anså2e an der Steuer-
kettenfuhrung mit den Nuten im Zylinder zusammenbringen.

Die Pass-Stifte [1] und eine neue Dichtung [2] in den Zylinder
bauen.

Den Zylinderkopf [1] einbauen.

Die Pass-Stifte [2] einsetzen.

Die Nockenwelle so drehen, dass die Lasche [1] nach vorn zeigt.
Den Nockenwellenhalter [2] in den Zylinderkopf bauen.

Motorol auf das obere Gewinde des Zylinder-Stehbolzens A [3] und

B [4] geben.

Motorol auf Si2flåche und Gewinde der Nockenwellenhaltermutter

[5] geben.

Die Nockenwellenhaltermuttern tiber Kreuz in mehreren Schritten
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 16 N.m (1,6 kgf.m)

Die Zylinderkopfschraube [6] einbauen und anziehen.
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

Die Kurbelwelle mit Hilfe des Ltifterrads ['l]im Uhrzeigersinn drehen

und die Markierung "T" [2] am Schwungrad auf die lndexkerbe [3]
am rechten Kurbelgehåuse richten.

Die Steuerkette [1] mit Motorol ubeziehen und Motorol auf die Zåh- .-r r.,
ne des Nockenwellenrads [2] geben.

Die Steuerkette auf das Nockenwellenrad bauen und anschlieBend

kontrollieren, dass die Markierung "'1" [3] am Nockenwellenrad zur
Einlass-Seite des Zylinderkopfs und die Markierung "2" [4] am

Nockenwellenrad zur Auslass-Seite des Zylinderkopfs zeigt.

Die Nockenwelle so drehen, dass die Lasche nach vorn zeigt.

Das Nockenwellenrad so an die Nockenwelle bauen dass die lndex-

linie [5] am Nockenwellenrad mit der Oberkante des Zylinderkopfs

[6] fluchtet.

3,
Motorol auf Sitzflåche und Gewinde der Nockenwellenradschrau-

ben [1] geben.

Die Nockenwellenradschrauben einbauen und auf das vorgeschrie-

bene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 8 N'm (0,8 kgf'm)

Einen neuen O-Ring [1] mit Motorol olen.

Das Feststellwerkzeug [2] entnehmen und einen neuen O-Ring an

den Steuerkettenentspanner bauen.

Die Schraube [3] einbauen und auf das vorgeschriebene Anzugs-

drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 4 N'm (0,4 kgf'm)

Folgende Teile anschlieBen:

- 2-poliger (schwazer) EOT-Sensorstecker (Seite 4-36)

- Lambdasondenkappe (Seite 4-36)

Das Ventilspiel einstellen (Seite 3-7).

Folgende Teile einbauen:

- Einlass- und Auslasshauben (Seite 9-7)

- Zylinderkopfdeckel (Seite 9-5)

- Motor (Seite 14-7)

-En'
b Zylinderkopfdffnung

mit einem

Werkstattlappen

Mecken, damit die

H<enwellenradschrau

be nicht in das

kthelgehåuse fallen

kann.

s§-4,
I-"

=r* ;*is
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ZYLINDERKOPF / VENTILE

STEU ERKETTEN ENTSPAN N ER

AUSBAU

Die Einlass- und die Auslasshaube ausbauen (Seite 9-7)'

Die Spannerschraube [1] und den O-Ring [2] ausbauen'

Das Spezialwerkzeug in das Spannergehåuse setzen und im Uhr-

zeigersinn an den Anschlag drehen.

Dai Werkzeug eindrucken und den Entspanner feststellen (die

Laschen des Werkzeugs mit den Schlitzen am Entspanner zusam-

menbringen).

WERI.ZEUG:

FeststellwerkzeugfiirKettenspanner[3] 070MG'0010100

Die Schrauben [4] und den Steuerkettenentspanner ausbauen'

Den Dichtung [5] von dem Steuerkettenentspanner trennen'

INSPEKTION

Den Steuerkettenentspanner [1] ausbauen (Seite 9-22)'

Die Funktion des Steuerkettenentspanners prufen:

- Der Spannerkolben [2] soll sich nicht in das Gehåuse drucken

lassen.

- Wenn der Kolben mit dem Feststellwerkzeug [3] im Uhzeiger-

sinn gedreht wird, soll er in das Gehause gezogen werden'

Sobald das Feststellwerkzeug gelost wird, soll der Kolben aus

dem Gehåuse sPringen'

EINBAU

Das Feststellwerkzeug ansetzen und den Spannerkolben im Uhrzei-

gersinn drehen, so dass er vollståndig in den Spanner gezogen

wird.

Eine neue Dichtung [1] und den Steuerkettenentspanner [2] ein-

bauen und die Schrauben [3] anziehen.

Das Feststellwerkzeug [4] aus dem Spanner nehmen.

Einen neuen O-Ring [1] mit Motorol olen.

Einen neuen O-Ring an den Steuerkettenentspanner bauen'

Die Schraube [2] einbauen und auf das vorgeschriebene Anzugs-

drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 4 N'm (0,4 kgf'm)

Die Einlass- und die Auslasshaube einbauen (Seite 9-7)
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ZYLINDER / KOLBEN

SYSTEMANORDNUNG
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ZYLINDER / KOLBEN

WARTU N GSI N FORMATION EN

ATLGEMEINE
. Dieser Abschnitt behandelt die Wartung von Zylinder und Kolben.. Zur Wartung von Zylinder und Kolben muss der Motor aus dem Rahmen gebaut werden.

' Nockenwelle und Ventilkipphebel erhalten 0l durch die 0lkanåle im Zylinder. Vor dem Zusammenbau des Zylinders die 0lkanåle reinigen.

' Beim Ausbau des Zylinders darauf achten, dass die Passflåchen nicht beschådigt werden. Den Zylinder nicht hart anschlagen.. Achten Sie bei den Arbeiten darauf, dass Zylindenruand und Kolben nicht beschådigt werden.. Beim Ausbau des Kolbens den Zylinder oben von Olkohleablagerungen und Olriickstånden befreien.

IECHNISCHE DATEN

FEHLERSUCHE
![ompressionsdruck zu niedrig, schlechtes Anspringen oder schlechte Leistung bei niedrigen Drehzahlen. Kolbenring verschlissen, verklebt oder gebrochen
. Zylinder und Kolben verschlissen oder beschådigt. Pleuel verbogen. Probleme im Zylinderkopf / Ventile (Seite 9-3)

kmpressionsdruck zu hoch, Uberhitzen oder Klopfen. Starke RuBablagerung an der Kolbenoberseite oder im Brennraum

Sarke Rauchentwicklung. Zylinderverschlissen. Kolben oder Kolbenringe verschlissen. Kolbenringe falsch eingesetzt. Kolben oder Zylinderwand verkratzt. Probleme im Zylinderkopf / Ventile (Seite 9-3)

lhgewdh n I iche Geråusche. Kolbenbolzen oder Kolbenbolzenbohrung verschlissen. Pleuelkopf verschlissen. Zylinder, Kolben oder Kolbenringe verschlissen

[dFnring verklebt oder festgefressen, Lagerschaden. Olkanal oder Olsieb verstopft. lnternes dleck. Kein empfohlenes Motorol verwendet

Einheit mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

Zy'inder ID 37,800 - 37,810 37,84

Ovalitåt 0,05

Konizitåt 0,05

Verzug 0,05

Kolben, Kolbenringe,
Kolbenbolzen

Kolben, AD 37,77 -37,79 37,72

Messpunkt fUr den Kolben-AD 10 mm von der Mantelunterkante

Kolbenbolzenbohruno. lD 10,002 - 10,008 10,04

Kolbenbolzen, AD 9,994 - 10,000 9,98

Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen 0,002 - 0,014 0,04

Spiel des Kolbenrings in der Nul Erster U,Ul5 - U,U45 0,08

Zweiter 0,015 - 0,045 0,08

KolbenringstoB Erster 0,05 - 0,15 0,40

Zweiter 0,05 - 0,1 5 0,40

Olabstreifring 0,10 - 0,60 0,90

Soiel zwischen Zvlinder und Kolben U,UlU - U,U4U 0,1

Pleuelkopf, lD 10,013 - 10,028 10,05

Soiel zwischen Pleuel und Kolbenbolzen 0,013 - 0,034 0,06

A}IZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND ANZAHL
UEWINUE

DURCHM. (mm)
ANZUU§UI{EHMOMIN I

N'm (kqf.m) BEMERKUNGEN

Zylinder-Stehbolzen A 2 7 8 (0,8) Siehe seite 10-5

Zylinder-Stehbolzen B 2 7 8 (0,8) Siehe seite 10-5
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ZYLINDER / KOLBEN

ZYLINDER
AUSBAU

ZUR BEACHTUNG:
. Die Steuerkette mit einem Sti.ick Draht sichern, damit sie nicht

ins Kurbelgehåuse fallen kann.. Beim Ausbau des Zylinders mit einem Schraubendreher daraul
achten, dass die Passflåchen nicht beschådigt werden.

Den Zylinderkopf ausbauen (Seite 9-8).

Den Zylinder [1] ausbauen.

Die Dichtung [1] und die Pass-Stifte [2] ausbauen.

INSPEKTION

Den Zylinder ausbauen (Seite 10-4).

Die Zylinderbohrung auf VerschleiB und Schåden untersuchen.
Den lnnendurchmesser des Zylinders in drei Ebenen in Richtung X
und Y vermessen.
Den hochsten Messwert mlt der VerschleiBgrenze vergleichen.

VERSCHLEISSGRENZE: 37,84mm

In drei Ebenen in derX- und Y-Achse messen und die Konizitåt und
Ovalitåt des Zylinders berechnen. Jeweils den hochsten Messwert
mit der VerschleiBgrenze vergleichen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Konizitåt: 0,05 mm

Ovalitåt: 0,05 mm

«=§
D,

t'---l--"

10-4

"-ry



ZYLINDER / KOLBEN

Wenn die VerschleiBgrenze tiberschritten wird, muss der Zylinder
nachgebohrt und ein UbermaBkolben mit passenden Kolbenringen
eingesetzt werden.

Ubermallkolben mit Ringen sind in folgenden GriiBen
verfiigbar:

0,25 mm

0,50 mm

0,75 mm
1,00 mm

Vorgeschriebenes Spiel zwischen Kolben und Zylinder bei Verwen-
dung eines Uberma8kolbens: 0,010 - 0,040 mm

Mit Messlineal und Fuhlerlehre den Zylinder in den gezeigten Rich-
tungen auf Verzug pr[ifen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05mm

STEHBOLZEN AUSTAUSCH

Den Zylinder ausbauen (Seite 10-4).

Zwei Muttern auf den Stehbolzen drehen, gegeneinander kontern,

einen Schraubenschltlssel anselzen und den Bolzen herausdrehen.

Neue Stehbolzen A [1] und B [2] in das Kurbelgehåuse bauen und

auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 8 N.m (0,8 kgf.m)

Nach dem Einbau der Kurbelgehåuse-Stehbolzen kontrollieren,
dass der Bolzenkopf den vorgeschriebenen Abstand zum Kurbelge-
håuse hat.

SOLL-LANGE: 164,5 mm

Den Zylinder einbauen (Seite'l 0-5).

EINBAU

Die Zylinderpassfl åche reinigen.

Die Pass-Stifte [1] und eine neue Dichtung [2] einbauen.

s,,,
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ZYLINDER / KOLBEN

Die Steuerkette mit

einem Stiick Draht

sichern, damit sie nicht

ins Kurbelgehåuse

fallen kann.

Motorol auf die lnnenwand des Zylinders [1], die Gleitflåche des
Kolbens [2] und die Kolbenringe [3] geben.

Die Steuerkette [4] durch den Zylinder fiihren und den Zylinder uber
den Kolben setzen. Dazu die Kolbenringe mit den Fingern zusam-
mendrucken.

Den Zylinderkopf einbauen (Seite 9-8).

KOLBEN
AUSBAU

Den Zylinder ausbauen (Seite 10-4).

Die Die Kolbenbolzensicherungen [1] mit einer Zange abziehen.
Kurbelgehåusedffnung Den Kolbenbolzen [2] aus Kolben [3] und Pleuel drUcken und den

mit einem Kolben abnehmen.
Werkstattlappen

abdecken, damit die

Kolbe nbol ze n sich e r u n g

en nicht hineinfallen

k1nnen.

Kolbenringenichtweiter Die Kolbenringe [1] spreizen und aus den Nuten holen. Die Ringe
als n6tig spreizen. dazu gegeni.iber dem KolbenringstoB fassen und anheben.

Auf keinen Fatl eine Olkohleablagerungen mit einem alten Kolbenring aus den Kolben-
Drahtbiirste veruenden ringnuten entfernen.

- die Nuten witrden

zerkratzt werden.

INSPEKTION

Den Kolben ausbauen (Seite 10-6).

Die Kolbenringe in den Nuten drehen. Die Ringe sollen frei beweg-
lich sein.
Die Ringe in die Nuten drucken, so dass die Au8enkanten annåh-
ernd brindig mit dem Kolben sind, und jeweils das Spiel zwischen
Ring und Nut messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Erster und zweiter: 0,08 mm
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ZYLINDER / KOLBEN

Jeden Kolbenring [1] mit dem Kolben flach in den Zylindergrund
schieben.
Den KolbenringstoB messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Erster und zweiter: 0,40 mm
6labstreifring (Stiltzring): 0,90 mm

Den Kolben au8en auf Kratzer und andere Schåden untersuchen.

Den AuBendurchmesser des Kolbens 10 mm oberhalb der Unter-
kante und im Winkel von 90" zur Kolbenbolzenbohrung messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 37,72 mm

Die Kolbenbolzenbohrung vermessen. Den gro8ten gemessenen
lnnendurchmesser mit der VerschleiRgrenze vergleichen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,04 mm

Den AuBendurchmesser des Kolbenbolzens an den Beruhrungsf-
låchen mit Kolben und Pleuel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 9,98mm

Das Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,04mm

Das Spiel zwischen Zylinder und Kolben berechnen (Zylinderinnen-
durchmesser siehe Seite 10-4).

VERSCHLEISSGRENZE: 0,1 mm

Den lnnendurchmesser des Pleuelkopfs messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,05mm

Das Spiel zwischen Pleuel und Kolbenbolzen berechnen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,06 mm
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ZYLINDER / KOLBEN

Kolben und Ringe nicht

beschådigen.

EINBAU

Motorol auf die gesamte Kolbenringflåche und in die Ringnuten

geben.

Die Kolbenringe mit den Markierungen [1] nach oben sorgfåltig in

die Kolbenringnuten einsetzen.

ZUR BEACHTUNG:
. Den oberen Ring [2] und den zweiten [3] Ring nicht vertau-

schen.
. Bei der Montage des Olabstreifrings [4] zuerst den mittleren

Abstandsring [5], dann die beiden Sttitzringe [6] einsetzen.

Die Kolbenringsto8e jeweils um 120 Grad voneinander versetzen.

Die Sto8e der Seitenfiihrungsringe wie gezeigt versetzen.

30,

*G,,
Fr 

7H

20 mm oder mehr

Motorol in die Pleuelkopfbohrung [1] geben.
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ZYLINDER / KOLBEN

Die

' .':= :ehåuseoffnung

nit einem

,1'erkstattlappen

.:::cken. damit die

'- -=^:olzensicherung
:- - :ht hineinfallen

konnen.

Motorol auf die Gleitflåche des Kolbens [1] und innen in die Kolben-
bolzenbohrung [2] geben.

Motorol auBen aufden Kolbenbolzen [3] geben.

Den Kolben mit der Markierung -lN' 
[4] zur Einlass-Seite gerichtet

ansetzen und den Kolbenbolzen durch Kolben und Pleuel stecken,

Neue Kolbenbolzensicherungen [1] einbauen.

ZUR BEACHTUNG:
. Kontrollieren, dass die Kolbenbolzensicherungen richtig sitzen.. Den StoB [2] der Kolbenbolzensicherung von der Aussparung

[3] im Kolben versetzen.

Den Zylinder einbauen (Seite 10-4).

si
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

WARTU N GSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

' DieserAbschnitt behandelt die Wartung von Riemenantriebsscheibe, Endantriebsscheibe und Kupplung.. Diese Wartungsarbeiten konnen ohne Ausbau des Motors durchgefrihrt werden.
'Wichtigist,dassderAntriebsriemenunddieriemenf[]hrendenFlåchenandenKegelscheibenfett-undolfrei sind,damitderRiemennichtrutscht.. Kein Fett auf die Gewichtsrollen bringen.. Die lnspektion des Antriebsriemens ist auf der (Seite 11-7) beschrieben.. Die lnspektion der Kupplungsbacken ist auf der (Seite 3-1 6) beschrieben.

TECHNISCHE DATEN

Einheit mm

ANZUGSDREHMOMENTE

FEHLERSUCHE
Idor startet, aber Roller fåhrt nicht. Antriebsriemen verschlissen. Rollenkulissebeschådigt. Kupplungsbacke verschlissen oder beschådigt. Variatorfeder an der Endantriebsscheibe gerissen

lotor stirbt ab oder Roller kriecht
" Kupplungsbackenfeder gerissen

§cfilechte Leistung bei hohen Drehzahlen oder Kraftmangel. Antriebsriemen verschlissen. Variatorfeder an der Endantriebsscheibe ermtdet. Gewichtsrollen abgenutzt. Riemenscheibenflanken verunreinigt

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Antiebsriemenbreite 19,0 18,0
Variator der Riemenantriebsscheibe Lagerbuchse, lD 20,035 - 20,085 20,17

Nabe, AD 20,010 -20,025 19,97
Gewichtsrolle, AD 15,92 - 16,08 15,4

Kupplung Belagstårke 2,0
Kupplungskorb, lD 107,0 - 107,2 107

Endantriebsscheibe Variatorfeder, ungespannte Långe 101 ,49 97,41

Endantriebsscheibennabe, AD 33,965 - 33,985 33,94
Variator der Endantriebsscheibe, lD 34,000 - 34,025 34,06

GEGENSTAND ANZAHL
GEWINDE

DURCHM. (mml
ANZUGSDREHMOMENT

N'm (kqf'm) BEMERKUNGEN

Sdlraube in der linken Kurbeloehåuseabdeckuno 5 4 3 (0,3)
Riemenantriebsscheibenmutter 1 12 59 (6,0) Motorol auf die Sitzflåche

oeben.
Kupplungs-/Endantriebsscheibenmutter 1 28 54 (5,5)
Kupplungskorbmutter 12 49 (5,0)
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

LINKER KURBELGEHAUSEDECKEL
AUSBAU

Den linken Kurbelgehåusedeckelaufsatz ausbauen (Seite 2-16).

Folgende Teile ausbauen:

- Deckelschrauben [1]

- Hinterradbremszughalter[2]

- Entltiftungslochabdeckung[3]

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen [4].

Die Pass-Stifte [1]und die Deckeldichtung [2]aus dem linken Kur-
belgehåuse bauen.

Die Passflåche der Dichtung reinigen.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen (Seite 1 1-4).

Die Sicherungslaschen ['1] der linken Kurbelgehåuseabdeckung
aufbiegen und die Schrauben [2] ausbauen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Schraube in der linken Kurbelgehåuseabdeckung:
3 N.m (0,3 kgf.m)

Die Sicherungslaschen der Abdeckung gegen die Schraubenkopfe
biegen.

LAGER INSPEKTION / AUSTAUSCH

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen (Seite 11-4).

INSPEKTION

Den Lagerinnenring mit dem Finger drehen.
Das Lager soll ruckfrei und leicht drehen.
AuBerdem kontrollieren, dass der Lagerau8enring straff im linken
Kurbelgehåusedeckel sitzt.

Das Lager austauschen, wenn der lnnenring nicht geråuscharm und
ruckfrei dreht oder der AuBenring locker im linken Kurbelgehåused-
eckel sitzt.

11-4
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

AUSTAUSCH

Den Sicherungsring [1] aus der Nut im linken Kurbelgehåusedeckel
ziehen.

Das Antriebswellenlager und dle Buchse mit den Spezialwerkzeu-
gen ausbauen.

WERKZEUGE:

Lagerauszieherkopf, 10 mm [1]
Lagerauszieherschaft, 10 mm [2]
Ausziehgewicht [3]

07749-001 0000

07746-001 01 00

07746-00401 00

t1l

t3l

07936-GE00200

07936-GE00100

07741-0010201

- Das Lager, falls es im linken Kurbelgehausedeckel stecken
geblieben ist, mit den folgenden Spezialwerkzeugen ausbauen:

WERITZEUGE:

Lagerauszieherkopf, 15 mm [1] 07936-KC10200

Lagerauszieherschaft, 15 mm [2] 07936-KC10100

Ausziehgewicht [3] 07741-0010201

ZUR BEACHTUNG:
Ol und Fett aus der Lagerbuchse im linken Kurbelgehåusedeckel
reiben.

Ein neues Antriebswellenlager mit Buchse mit den Spezialwerkzeu-
gen bis zum Aufsi2en in den linken Kurbelgehåusedeckel drLicken.

Das Lager beim Einbau nicht verkanten.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [1]
Vorsatz, 32 x 35 mm [2]
Fiihrung , 10 mm [3] ' *:,

- .,§'..
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

DenSicherungsringmit Den Sicherungsring [1] in die Nut im linken Kurbelgehåusedeckel
dergefasten Kante zum bauen.

Lager gerichtet

einsetzen.

EINBAU

0l und Fett von der lnnenflåche der Lagerbuchse [1] im linken Kur-
belgehåusedeckel beseitigen.

Die Pass-Stifte [2] einsetzen.
Eine neue Deckeldichtung [3] einbauen.

Die Pass-Stifte auf die Bohrungen richten und den linken Kurbelge-
håusedeckel [1] an das Iinke Kurbelgehåuse setzen.

Den Hinterradbremszughalter [2] und die Entluftungslochabdeckung

[3] ansetzen und die Kurbelgehåusedeckelschrauben [4] uber Kreuz
in zwei oder drei Durchgången anziehen.

Den linken Kurbelgehåusedeckelaufsatz einbauen (Seite 2-16).

1 1.6



RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

ANTRIEBSRIEMEN

INSPEKTION

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen (Seite 11-4).

Den Antriebsriemen l'11 auf Risse, Ablosungen und ungewohnlichen
oder starken VerschleiB untersuchen und bei Bedarf austauschen
(Seite 1 1-7).

Die Breite des Antriebsriemens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 18,0 mm

Den Antriebsriemen erse2en, wenn er gemessen an der Ver-
schleiBgrenze (Seite 11-7) zu schmal ist.

AUSTAUSCH

Die Riemenantriebsscheibenflanke ausbauen (Seite 1 1-9).

Den Antriebsriemen [1] ausbauen und einen neuen Antriebsriemen
einbauen.

Die Riemenanhiebsscheibenflanke einbauen (Seite 1 1-9).
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

ANLASSERRITZEL

AUSBAU

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen (Seite 11-4).

Den Anlasseni2elhalter 
[1 ] ausbauen.

Das Anlasserritzel [1] ausbauen.

INSPEKTION

Das Anlasserritzel ausbauen (Seite'1 1-8).

Prr.ifen, ob das Anlasseni2el normal beweglich ist.

Die Zåhne des Ritzels [1] und die Welle auf Verschlei8 und Schå-
den prtifen.

Die Zåhne des angetriebenen Anlassezahnrads [2] an der Riemen-
antriebsscheibenflanke auf VerschleiR und Schåden prLifen.

EINBAU

0,1 - 0,3 g vorgeschriebenes Fett (Seite '1 -13) auf Enden des Anlas-
serritzels [1] geben.

Das Anlasserritzel in das linke Kurbelgehåuse bauen.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

Den Anlassenitzelhalter [1] in das linke Kurbelgehåuse bauen

Den linken Kurbelgehåusedeckel einbauen (Seite 1'14).

RIEM ENANTRIEBSSCH EI BE

AUSBAU

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen (Seite 11-4).

Die Riemenantriebsscheibenflanke 11l mit dem Spezialwerkzeug
halien und die Riemenantriebsscheibenmutter [2] losen.

WERKZEUG:

Kupplungsnabenhalter [3]

Folgende Teile ausbauen:

- Mutter

- Unterlegscheibe [4]
- Lamellenplatte [5]

- Riemenantriebsscheibenflanke

Den Antriebsriemen [1] zusammendrticken und von der Riemenan-
triebsscheibennabe [2] schieben.

Den Variator ['1] der Riemenantriebsscheibe komplett abnehmen.
Dabei mit den Fingern die Rollenkulisse [2] an der Rl]ckseite und

die Nabe [3] halten.

07724-0050002
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Den Variator der Riemenantriebsscheibe ausbauen (Seite 11-g).

Die Rollenkulisse [1] und den Variator [2] der Riemenantriebs-
scheibe ausbauen.

Die Gleitstticke [1] aus der Rollenkulisse [2] nehmen.

Die Gewichtsrollen [3] aus dem Variator [4] der Riemenantriebs-
scheibe nehmen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

INSPEKTION

Die Riemenantriebsscheibe zerlegen (Seite 1 1-10).

LAMELLENPLATTE

Die Lamellenplatte [1] auf Deformation und Schåden prufen.

GEWICHTSROLLE

Alle Gewichtrollen [1] auf auffålligen VerschleiB prLlfen.

Den AuBendurchmesser der Gewichtsrollen messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 15,4 mm
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

VARIATOR DER RIEMENANTRIEBSSCHEIBE /
RIEMENANTRIEBSFLANKENNABE

Die Variatorflanke [1] der Riemenantriebsscheibe auf Kratzer, Rie- ,l
fen und andere Schåden prufen. t'l

Den lnnendurchmesser der Buchse [2] in der Riemenantriebsflanke
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 20,17 mm

Die Riemenantriebsflankennabe [3] auf Verschlei8 und Schåden
prufen.

Den AuBendurchmesser der Riemenantriebsflankennabe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 19,97 mm

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:
Riemenantriebsflanke und Antriebsriemen grundllch von Ol und Fett

befreien.

Die Riemenantriebsflankennabe ['l] in die Variatorflanke [2] bauen.

Die Rollenkulisse [4] hinten festhalten und den zusammengesetzten
Variator auf die Kurbelwelle [3] bauen.

Den Antriebsriemen [1] auf die Riemenantriebsscheibennabe [2]
fuhren. Den Riemen dazu zusammendrr.icken, so dass zwischen
Riemen und Welle Platz ist.

Die Riemenantriebsscheibenflanke [3] entfetten.

Die Riemenantriebsscheibenflanke mit der Verzahnung auf die Kur-
belwellenverzahnung schieben.

ZUR BEACHTUNG:
Wichtig ist, dass die Antriebsscheibenflanke spaltfrei an der Auf-
nahme sitzt.

pl

/
/

/
/&;

--,§-

I --:assen, dass der

:"sammengebaute

Variator der
: 

= 
-:ranlrlebsschelbe

' :': auseinander fållt,' 
und die Gruppe

:,:schieben, bis sie

,.liståndig ansitzt.

) , leilnutvenahnung
-,cht beschådigen.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

Die Lamellenplatte [1] und die Unterlegscheibe l2l einbauen.

Motorol auf Gewinde und Sitzflåche der Riemenantriebsscheiben-

mutter [3] geben und die Mutter einbauen.

Die Riemenantriebsscheibenflanke mit dem Spezialwerkzeug hal-

ten und die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment

anziehen.

WERIIEUG:
Kupplungsnabenhalter [4] 07724-0050002

KUPPLUNG

Zum Ldsen der

Sicherungsmutter das

Spezialwerkzeug

veruvenden. Das

Hinterrad halten, damit

die Hinterradbremse die

Endibersetzung nicht

beschådigt.

Darauf achten, dass

kein Fett von der

lnnenseite der

Endantriebsflanke aut

die

Antri e b sw e I I e nve za h n u

ng gelangt.

D i e En d a ntri e b s sche i be

beim Ausbau des

Antriebsriemens nicht

/os/assen - es bestehf

Verletzungsgefahr filr

die Finger.

Verletzungsgefahr ist

gegeben, wenn beim

Los/assen dle

V a ri atoie de r e ntsp a n nt

wid und dadurch der

Variator dreht.

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N'm (6,0 kgf'm)

Den linken Kurbelgehåusedeckel einbauen (Seite 1 1-4).

/ ENDANTRIEBSSCHEIBE
AUSBAU

Den linken Kurbelgehåusedeckel ausbauen (Seite 1 1-4).

Den Kupplungskorb [1] mit dem Spezialwerkzeug halten und

Mutter [2] ausbauen.

WERFTZEUG:

Schwungradhalter [3] 07725-0040001

Die Unterlegscheibe [4] und den Kupplungskorb ausbauen

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe [1] halten und den Variator

der Endantriebsscheibe im Uhzeigersinn an den Anschlag drehen,

so dass die Variatorfeder gespannt wird.

Den Variator halten und die Kupplung mit Endantriebsscheibe [1]
vom Antriebsriemen [2] nehmen.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

ZERLEGEN

KUPPLUNG / ENDANTRIEBSSCHEIBE

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe ausbauen (Seite 11-12)

Den Kupplungsfederspanner [1] so an Kupplung und Endantriebs-
scheibe [2] setzen, dass die Nasen in die Locher in der Kupplung
greifen.

WERIzTZEUG:

Kupplungsfederspanner

Den Kupplungsfederspanner in einen Schraubstock setzen.

Die Mutter von Kupplung und Endantriebsscheibe [1] mit dem Spe-
zialwerkzeug ausbauen.

WERKZEUG:

SteckschlUssel, 39 x 41 mm [2]

07LME-G240201

07GMA-KS40100

-* ein Ermuden der
:=:.'zL vermeiden, dte

, ariatorfeder zum
: ,.:au der Mutter von

Kupplung und

:'lantriebsscheibe
nicht stårker als

notwendig

: -sammendriicken.

Den Kupplungsfederspanner allmåhlich losen und folgende Teile
abbauen:

- Kupplung [1]

- Federauflage [2]
- Variatorfeder [3] der Endantriebsscheibe

- Variator [4] der Endantriebsscheibe

KUPPLUNG

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe zerlegen (Seite 1'l-13).

Die E-Clips ['l] und Unterlegscheiben [2] ausbauen.

Die Kupplungsbacken [3] von der Mitnehmerplatte [4] nehmen

Die Kupplungsbackenfedern [5] ausbauen.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

Die Dåmpfergummis ['1] von der Mitnehmerplatte [2] ziehen.

ENDANTRIEBSSCHEIBE

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe zerlegen (Seite 11-13).

Die Dichthulse [1] ausbauen.

Die Ftihrungsstifte [1] aus der Endantriebsflanke [2] bauen.

Die Variatorflanke [3] von der Endantriebsflanke trennen.

Die O-Ringe [1] und die Otdicfrtringe [2] aus dem Variator der End-
antriebsscheibe bauen.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

INSPEKTION

KUPPLUNGSKORB

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe ausbauen (Seite 'l 1-12)

Den Kupplungskorb auf VerschleiB und Schåden prrlfen.
Den lnnendurchmesser des Kupplungskorbs messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 107,5 mm

VARIATORFEDER DER ENDANTRIEBSSCHEIBE

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe zerlegen (Seite 11-13).

Die ungespannte Långe der Variatorfeder der Endantriebsscheibe
messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 97,41 mm

ENDANTRIEBSFLANKE

Die Endantriebsscheibe zerlegen (Seite 1 1-14).

Die Endantriebsflanke auf Kratzer, Riefen und andere Schåden
priifen.

Den AuBendurchmesser der Endantriebsscheibennabe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 33,94 mm

VARIATOR DER ENDANTRIEBSSCHEIBE

Die Endantriebsscheibe zedegen (Seite 11-14).

Die Variatorflanke der Endantriebsscheibe auf Kratzer, Riefen und

andere Schåden prufen.

Die Fijhrungsnuten auf Rillen oder sonstige Schåden prLifen.

Den lnnendurchmesser des Variators der Endantriebsscheibe mes-
sen.

VERSCHLEISSGRENZE: 34,06mm

&ø E&
$B §B f6A,Y §å gi$aå B#s åå a§§ §§ §§
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

ENDANTRIEBSSCHEIBENLAGER INSPEKTION

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe ausbauen (Seite 11-12).

Au8erdem kontrollieren, dass der Lagerau8enring straff in der End-

antriebsflanke [1] sitzt.

Die Endantriebsflanke auf die Antriebswelle bauen.

Die Endantriebsflanke mit dem Finger drehen. Das Lager soll ruck-

frei und leicht drehen.
Ein Lager, das nicht ruckfrei und geråuscharm dreht oder locker in

der Endantriebsflanke sitzt, austauschen (Seite 1 1 -1 6).

ENDANTRIEBSFLANKENLAGER AUSTAUSCH

Die Endantriebsscheibe zerlegen (Seite 1 1-1 3).

Das Nadellager [1] der Endantriebsflanke mit den Spezialwerkzeu-

gen ausbauen.

WERIZrZEUGE:

Lagerauszieher, 20 mm [2]
Treibervorsatz fiir Gabeldichtring,
35,2 mm [3] 07947-K420200

Den Sicherungsring [1] entfernen und das Kugellager [2] aus der

Endantriebsflanke pressen.

Das neue Kugellager l1l mit dem vorgeschriebenen Fett fullen

(Seite 1-13).

Ein neues Kugellager mit den Spezialwerkzeugen in die Endan-

triebsflanke driicken, bis es aufsitzt. Das Lager beim Einbau nicht

verkanten.

WERIIEUGE:
Eintreibwerkzeug [2] 07749-0010000

Fiihrung,2S mm [3] 07746-0041100

Den Sicherungsring [4] fest in der Nut in der Endantriebsflanke

unterbringen.

7,0 - 8,0 g vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) auf die lnnenseite

der Endantriebsfl anke geben.

07931-MA70000

Die abgedichtete Seite

des Kugellagers zeigt

nach unten.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

- = 
'::lierle Selle des

',r--: agers zeigtnach

oben.

Vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) auf ein neues Nadellager [1]
geben.

Das Nadellager bundig in die Endankiebsflanke bauen. Das Lager
beim Einbau nicht verkanten.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz, 28 x 30 mm [3]
Fi.ihrung , 20 mm [4]

ZUSAMMENBAU

07749-001 0000

07946-1 8701 00

07746-0040500

FUHRUNGSZAPFEN

NDANTRIEBSFLANKE

S}loLorcHrR^c

S3ou,o,

Z\,j/ NADELLAGEC

qCIY---

\ 
SCHERUNGSRING

KUGELLAGER

$-.6{

.' ;6%.'-**

DAIVPFERGUI\,4I\,4I

ENDANTRIEBSSCHEIBE

Moto,rol auf die Lippen neuer Oldichtringe [1] geben.
Die Oldichtringe in den Variator [2] der Endantriebsscheibe bauen. l2l

Neue O-Ringe [3] mit Motorol Liberziehen und in die Nuten im Varia-
tor der Endantriebsscheibe ziehen.

--t
E

e)

SSoLocurRr*c

VARIATOR DER ENDANTRIEBSSCHEIBE

DICHTHULSE

,i ARIATORFEDER DER ENDANTRIEBSSCHEIBE \. 
". 

K\ » \- ll . - 
'

l§!*- ^a *.(L -d {

-//\:-/\\KUPoLUNGSBACKE(UPPLUNGS./ENDA\IRIEBSSCHEIBENI\,4UT-ER 
/ \ ,},,*54 N m (5'5 kgf'm) 

,\,4,TNEHr\TERPLATTE \

/,
/

g S-æ,
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

Die Flanken entfetten

Die Variatorflanke ['l] der Endantriebsscheibe an die Endantriebs-
flanke [2] bauen.

Fett auf die Fiihrungsstifte [3] geben.
Die Fuhrungsstifte einbauen.

1,5 -2,0 g vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) in jede Fuhrungsnut
geben.

Die DichthLilse [1] in den Variator [2] der Endantriebsscheibe bauen.

KUPPLUNG

Die Dåmpfergummis [1] auf die Mitnehmerplatte [2] stecken

Kupplungsbackenfedern [1] wie gezeigt in die Kupplungsbacken [2]
einhången.

Die Kupplungsbacken mit den Nuten auf die Dåmpfergummis und
die Mitnehmerplatte [3] setzen.

Die Unterlegscheiben [4] einbauen und mit E-Clips [5] befestigen.

--6r{t3r

t21

t1l

n/
Kein Fett auf die

Bremsbacken bringen.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

KUPPLUNG / ENDANTRIEBSSCHEIBE

Folgende Teile zusammenbauen:

- Endantriebsscheibe [1] (Seite 1 1-1 7)

- Variatorfeder [2] der Endantriebsscheibe

- Federauflage [3]

- Kupplung [4] (Seite 11-18)

Den Kupplungsfederspanner [1] so an Kupplung und Endantriebs-
scheibe [2] setzen, dass die Nasen in die Locher in der Kupplung
greifen.

WERIIZEUG:

Kupplungsfederspanner 07LME-G240201

Die Aussparung im Gewinde der Riemenscheibenmutter auf das
Loch in der Mltnehmerplatte richten und die Variatorfeder spannen.

Den Federspanner in einen Schraubstock setzen.

Die Mutter [1] von Kupplung und Endantriebsscheibe einbauen und
mit dem Spezialwerkzeug auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-
ment anziehen.

WERITZEUG:

Steckschli,issel, 39 x 41 mm [2]

-* ein Ermilden der
:.:.'zL vermeiden, die

iartatorfeder zum

= 
' :zu der Mutter von

Kupplung und

:"dantriebsscheibe

nicht stårker als

notwendig

z )sanmendriicken.

:.s Mutterngewinde
,icht beschådigen.

07GMA-KS40100

ANZUGSDREHMOMENT; 54 N.m (5,5 kgf.m)

Den Federspanner von Kupplung und Endantriebsscheibe nehmen.

EINBAU

Die Endantriebsflanke und den Antriebsriemen grLindlich von 0l und 
t1lFett befreien.

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe [1] halten und den Variator [2]
der Endantriebsscheibe im Uhrzeigersinn an den Anschlag drehen,
so dass die Variatorfeder gespannt wird.
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RIEMENANTRIEB / KUPPLUNG

D i e En d a ntri e b s sche i be

beim Einbau des

Antiebsriemens nicht

/os/assen - es besleht

Verletzungsgefahr filr
die Finger.

Verletzungsgefahr ist

gegeben, wenn beim

Los/assen dle

V a ri ato f ede r e nts p a n nt

wid und dadurch der

Variator dreht.

Darauf achten, dass

kein Fett von der

lnnenseite der

Endantriebsflanke auf
die

Antri e b sw e ll e nv e zah n u

ng gelangt.

ZUR BEACHTUNG:
Den Antriebsriemen [1 ] entfetten.

Den Variator [2] der Endantriebsscheibe halten und den Antriebsrie-

men in die Nut der Riemenscheibe ziehen.

Kupplung und Endantriebsscheibe [1] auf die Antriebswelle bauen.

Den Kupplungskorb entfetten.

Die Verzahnungen ausrichten und den Kupplungskorb [1] auf die

Antriebswelle bauen.

Die Unterlegscheibe [1] und Mutter [2] einbauen.

Den Kupplungskorb mit dem Spezialwerkzeug halten und die Mutter

auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

WERMEUG:
Schwungradhalter [3] 07725-0040001

ANZUGSDREHMOMENT: 49 N'm (5,0 kgtm)

Den linken Kurbelgehåusedeckel einbauen (Seite 11-4).
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KURBELGEHAUSE / KURBELWELLE
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KURBELGEHAUSE / KURBELWELLE

ittrceuerue
i ' Dieser Abschnitt behandelt das Zerlegen des Kurbelgehåuses zur Wartung der Kurbelwelle.. U* das Kurbelgehåuse zerlegen zu konnen, mtissen folgende Bauteile ausgebaut werden:

- Motor (Seite 14-4)

- Zylinderkopf (Seite 9-8)

- Zylinder (Seite '10-4)

- Kolben (Seite 10-6)

- Anlassenitzel (Seite 11-8)

- Riemenantriebsscheibe (Seite 11-9)

- Kupplung / Endantriebsscheibe (Seite 1 
'l-1 2)

- Anlassermotor (Seite 6-6)

- Schwungrad / Stator / CKP-Sensor (Seite 18-7)

' Zum Austausch des linken Kurbelgehåuses mtissen auBer den oben aufgeflihrten Teilen auch folgende Teile ausgebaut werden:

- Endilberselzung (Seite 13-3)

' Zum Austausch des rechten Kurbelgehåuses mtissen auBer den oben aufgefrihrten Teilen auch folgende Teile ausgebaut werden:

- Olpumpe (Seite 84)
' Wichtig ist, dass beim Trennen und Zusammensetzen der Kurbelgehåusehålften die Passflåchen nicht beschådigt werden.

' AIle auseinander gebauten Teile vor der lnspektion in Losungsmittel reinigen und mit Druckluft trocken blasen.

' Venvenden Sie zum Einbau der Kurbelwelle das Spezialwerkzeug. Das Spezialwerkzeug zieht die Kurbelwelle vollståndig in das Lager und wird dazu am
Lagerinnenring abgestLitzt.

lrecnHrscHE DATEN

lexzucsonEHMoMENTE

lhgewiih n liche Geråusche. Kurbelwellenlagerausgeschlagen. PleuelfuBlagerausgeschlagen. Pleuelkopf verschlissen (Seite 10-6)

Einheit: mm

GEGENSTAND SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE
Kurbelwelle Pleuel-Axialspiel 0,10 - 0,35 0,55

Pleuel-Radialspiel 0,004 - 0,016 0,05
Schlag 0,10

GEGENSTAND ANZAHL
UEWINUE

DURCHM.
(mm)

ANZUG§DREHMOMENT

N.m (kgnm)
BEMERKUNGEN

Befestigungsschraube

der Hauptstånderachse
1 I 22(2,21 ALOC-Schraube, nicht wieder

Venrvenden.
Spindelschraube im Steuerkettenspannergleitsti.ick I 6 10 (1 ,0)

ERSUCHE

12-3



KURBELGEHAUSE / KURBELWELLE

KURBELGEHAUSE TRENNEN
Lesen Sie hierzu bitte die Wartungsinformationen auf der (Seite 12-

3). Dort ist angegeben, welche Teile vor dem Zerlegen des Kurbel-
gehåuses ausgebaut werden mrissen.

Die Hauptfeder [1] und die Hilfsfeder [2] des Hauptstånders aus-
hången.

Den Sicherungsstift [1] und die Unterlegscheibe [2] ausbauen.

Folgende Teile ausbauen:

- Befestigungsschraube der Stånderachse [1]

- Stånderachse [2]

- Hulse [3]

- Hauptstånder [4]

Die Spindelschraube ['1 ] ausbauen.

a
I

1

t

I

)
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KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

Den O-Ring [1] und das SteuerkettenspannergleitstLick [2] aus.
ba uen.

Die Schraube [1] und den Tråger [2] ausbauen.

Die Kurbelgehåuseschrauben [3] aus dem rechten Kurbelgehåuse
bauen.

)='.-'achten,dassdie Das Kurbelgehåuse mit der linken Kurbelgehåusehålfte [1] nach
' --:. gehåusepassf/åc unten absetzen und die linke von der rechten Kurbelgehåusehålfte

': tchtbeschådigt [2] trennen.
wird.

Die Pass-Stifte [1] aus dem linken Kurbelgehåuse bauen

t2l .., '

\Ær;., -rt*.

ia.
Gld

{'t.
Mffir

F*" dsn :.:r;l
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KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

Beim Ausbau der

Ku rbelw e I I e auf p a s se n,

dass die Sfeuerkefle

nicht zwischen

N ocke nw e I le n antrieb sr it
zel und linkem

Kurbelgehåuse

verklemmt.

Trennvorrichtung [4]

Die Steuerkette abnehmen.

07sMc-0010001

Den Oldichtring [1] aus dem rechten Kurbelgehåuse bauen.

Mit einem Schraubendreher [3] wie gezeigt die Steuerkette [1] vom

Nockenwellenantriebsritzel [2] an der Kurbelwelle heben.

Die Steuerkette [1] vom Nockenwellenantriebsritzel abhalten und

die Kurbelwelle [2] mit dem Spezialwerkzeug aus dem linken Kur-

belgehåuse [3] bauen.

WERIIZEUG:

Den Sicherungsring [1] und den 0ldichtring [2] ausbauen.
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KURBELGEHAUSE / KURBELWELLE

Das linke Kurbelwellenlager [1] mit dem Spezialwerkzeug von der
Kurbelwelle [2] bauen.

WERKZEUG:

Universal-Lagerauszieher [3] 07631 -001 0000

Das linke Kurbelwellenlager [1], falls es im linken Kurbelgehåuse [2]
stecken geblieben ist, nach rechts ausziehen.

KU RBELWELLE INSPEKTION
Die Kurbelwelle ausbauen (Seite 12-4).

Den AuBenring des rechten Kurbelwellenlagers [1] mit dem Finger
drehen. Das Lager soll ruckfrei und leicht drehen. Auch den Haftsitz

des Lagerinnenrings auf der rechten Kurbelwelle prLifen.

Die Kurbelwelle als Gruppe austauschen, wenn das Lager nicht
ruckfrei und gerduscharm dreht oder locker auf der rechten Kurbel-
welle sitzt.

*:

!-..

Die Zåhne von 0lpumpenantriebszahnrad [1] und Nockenwellenan-

triebsritzel [2] auf VerschleiB und Schåden untersuchen.
I1l

i,'enn die Zåhne des

: t e nw ell e n antrieb srit

zels abgenutzt oder

:eschådigt sind, die

Steuerkette, den

Spanner und das

Nockenwellenrad

kontrollieren.
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KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

Mit einer Frihlerlehre [1] das seitliche Spiel am PleuelfuR messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,55 mm

Die Kurbelwelle in Prismen legen und das Radialspiel am PleuelfuB

messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,05mm

Die Kurbelwelle in Prismen legen und mit einer Messuhr den Schlag

messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,10 mm

KU RBELGEHAUSE ZUSAM M EN BAU
Daraufachten, dassdie Die lnnen- und Passflåchen [1] der Kurbelgehåusehålften reinigen.

Kurbetgehåusepassf/åc Auf Risse und sonstige Schåden untersuchen.

he nicht beschådiot -'- "'"' '"""""":', Eventuelle raue Stellen oder leichte UnregelmåRigkeiten mit einem
wtrd' 

olsteinabrichten.
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KURBELGEHAUSE / KURBELWELLE

Auf den Drehbereich eines neuen linken Kurbelwellenlagers [1] min- ,,

Das linke Kurbelwellenlager bis zum Aufsitzen das Iinke Kurbelge-
håuse drLlcken. Das Spezialwerkzeug venruenden und das Lager
beim Ernbau nicht verkanten.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz, 62 x 68 mm [3]
Fiihrung , 35 mm [4]

Montageschaftadapter

Montageschaft

Montagehi.ilse A
Montagehtilse B

07749-001 0000

07746-001 0500

07746-0040800

OTWMF.KFFO2OO

07965-VM00200

07965-VM001 00

07931 -KF001 00

',,'- - - -T
t1l r

h1
L]

s
Die Kurbelwelle [1] in das linke Kurbelgehåuselager bauen.

Den Montageschaftadapter [2] links an die Kurbelwelle setzen.

Die Montagehillse A [3] gegen den lnnenring des linken Kurbelwel-
Ienlagers setzen und die Montagehtilse B [4] an die Montagehtilse
A setzen"

Den Montageschaft [5] an die MontagehLilse B setzen und auf die
Kurbelwelle schrauben. Darauf achten, dass MontagehLllse B und

Montageschaft mittig fluchten.

Die Kurbelwelle bis zum Anschlag in das Lager ziehen.

WERMEUGE:

j--:issen, dass belrn

Einziehen der

- -:: ,', elle tn das Lager

ias Pleuel nicht

ceschådigt wird.

-:- )ldrchtring mit der
' ,'\ierten Sefte nach

aben aufsetzen.

Motorol auf die Lippen eines neuen Oldichtrings ['l] geben.

Den Oldichtring mit den Spezialwerkzeugen so weit eindrucken,
dass er um das gezeigte MaB vom rechten Kurbelgehåuse zurLick-
gesetzt ist.

WERITZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz, 24 x 26 mm [3]

07749-001 0000

07746-001 0700
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KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

Flussiges Dichtmittel (Three Bond 12078 oder Three Bond '1215

oder gieichwertig) auf die Passflåche des rechten Kurbelgehåuses

geben.

Auf das rechte Kurbelwellenlager mindestens 2 cl Motorol geben'

Auf das PleuelfuBlager mindestens 3 cm3 Motorol geben'

Motorol auf die Zåhne des 0lpumpenankiebszahnrads geben'

Die Pass-Stifte [1] in das linke Kurbelgehåuse bauen'

Das rechte Kurbelgehåuse [1] uber das linke Kurbelgehåuse [2] set-

zen und darauf achten, dass die OtOicnilippen nicht verletzt werden'

ZUR BEACHTUNG:
Die Zåhne von angetriebenem Olpumpenritzel und Olpumpenant

riebszahnrad ausrichten.

Die Kurbelgehåuseschrauben [1] einbauen und i'iber Kreuz in 2

oder 3 Durchgången anziehen.

'(

lffilBl#*iiffiifrf
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KURBELGEHAUSE / KURBELWELLE

:.' Cldichtring mit der

-.'lierten Seite nach

cben aufsetzen.

Den Tråger [1] mit der Schraube [2] an das rechte Kurbelgehåuse
bauen.

ZUR BEACHTUNG:
Darauf achten, dass der Tråger richtig am rechten Kurbelgehåuse
ansitzt.

Motorol auf die Zåhne des Nockenwellenantriebsritzels [1] geben

und die Steuerkette [2] mit Motorol r.iberziehen.

Die Steuerkette auf das Nockenwellenantriebsritzel legen,

Motorol auf die Lippen eines neuen Oldichtrings [1] geben.

Den Oldichtring mit den Spezialwerkzeugen bis zum Aufsitzen in

das linke Kurbelgehåuse drucken. Die Lager beim Einbau nicht ver-
kanten.

WERIrrZEUGE:

EintreibwerkzeugfiirOldichtring[2] 07965-KE80200

Treibervorsatz f iir Gabeldichtri ng,
41,2 mm [3] 07947-KF00100

Den Sicherungsring [1] in die Nut im linken Kurbelgehåuse bauen.

ZUR BEACHTUNG:
Kontrollieren, dass der Sicherungsring richtig sitzt.

-{&

" 
t21 --n'"/ r

s

:
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KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

Das Steuerkettenspannergleitstuck [1] in das linke Kurbelgehåuse

bauen.

Einen neuen O-Ring [2] mit Motorol ubeziehen und in die Nut in der

Spindelschraube ziehen,

Das Spindelschraube l1l in das SteuerkettenspannergleitstUck

bauen auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N'm (1,0 kgf'm)

Eine dunne Fettschicht auf die Hauptstånderachse [1] geben.

Die Hiilse [2] mit dem Flansch zum linken Kurbelgehåuse gerichtet

auf die Hauptstånderachse bauen.

Den Hauptstånder [3] einbauen und die Hauptstånderachse vom

linken Kurbelgehåuse aus einfuhren.

Eine neue Befestigungsschraube [1] f[ir die Stånderachse auf das

vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 22 N'm (2,2 kgf'm)

\ r§ .....;

&l
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KURBELGEHÅUSE / KURBELWELLE

Die Unterlegscheibe ['l] und einen neuen Siqherungsstift [2] ein-
bauen.

Die Hauptfeder [1] und die Hilfsfeder [2] des Hauptstånders ein-
hången.

Entnehmen Sle bitte den Wartungsinformationen auf der (Seite 12-

3), welche Telle nach dem Zerlegen des Kurbelgehåuses wieder
eingebaut werden mtissen.
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ENDUBERSETZUNG

ARTUNGSINFORMATIONEN

Olinspektion und dlwechsel im Endantrieb sind auf der (Seite 3-10) beschrieben.
Zur Wartung der EndLibersetzung braucht der Motor nicht aus dem Rahmen genommen zu werden.
Venrvenden Sie zum Einbau derAntriebswelle das Spezialwerkzeug. Das Spezialwerkzeug zieht die Antriebswelle vollståndig in das Lager und wird dazu
am Lagerinnenring abgestritzt.

HNISCHE DATEN

LERSUCHE
startet, aber Roller fåhrt nicht

Endiibersetzung beschådigt
End[ibersetzu ng festgegangen
Riemenantriebsscheibe defekt (Seite 1 1-9)

Kupplung / Endantriebsscheibe defekt (Seite 1 1 -1 2)

Geråusche
Gefieberåder abgenutzt, verklemmt oder gesplittert
Endiibersetzungslager ausgeschlagen oder beschådigt

Ostand zu hoch
Oldichtring schadhaft
Kurbelgehåuse und/oder Endribersetzungsgehåuse gerissen

Honda "4-TaktMotorradol" oder
API-Klasse: SG oder hoher

(auBer 0le, die laut dem runden Aufkleber mit der API-serviceklasse
"energiesparend" sind)

Viskositåt: SAE 10W-30
JAS0 T 903-Spezifikation: MB
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ENDUBERSETZUNG

EN DUBERSETZUNGSGEHÅuSe TREN NEN
ZUR BEACHTUNG:
Zur Wartung der Endubersetzung braucht der Motor nicht aus dem
Rahmen genommen zu werden.

Das Endankiebsol entleeren (Seite 3-10).

Folgende Teile ausbauen:

- Kupplung / Endantriebsscheibe (Seite 1 1-12)

- Hinterrad (Seite 16-4)

- Hinterradbremsbacken (Seite 17-5)

Den Entltiftungsschlauch [1] des Endtjbersetzungsgehåuses von
dem Schlauchstutzen am Endubersetzungsgehåuse trennen.

Die Schrauben [1] und das Endubersetzungsgehåuse [2] ausbauen.

Die Pass-Stifte [1] und die Dichtung [2] ausbauen.

Folgende Teile ausbauen:

- Nebenwellenzahnrad[1]

- Nebenwelle [2]

- Endantriebswelle [3]

o
--*j \_::

.'-l---:

13-4



ENDUBERSETZUNG

E N DU BERSETZU NG INSPEKTION

LAGER

Das Endr.ibersetzungsgehåuse trennen (Seite 1 3-4).

LINKES KURBELGEHÅUSE

Såmtliche Lager auf VerschleiB und Schåden prufen.

Den lnnenring des Nebenwellenlagers [1] und des Endantriebswel-
lenlagers [2] mit dem Finger drehen" Das Lager soll ruckfrei und

leicht drehen. Au8erdem kontrollieren, dass der LagerauBenring
straff im Kurbelgehåuse sitzt.
Ein Lager, das nicht ruckfrei und geråuscharm dreht oder locker im

Kurbelgehåuse sitzt, ersetzen.

Das Antriebswellenlager [3] mit der Hand drehen. Das Lager soll

ruckfrei und leicht drehen. AuBerdem den Haftsitz des LagerauRen-
rings im Kurbelgehåuse sowie den des Lagerinnenrlngs auf der
Antriebswelle [4] prrifen.

Ein Lager, das nicht ruckfrei und geråuscharm dreht oder locker im

Kurbelgehåuse oder auf der Antriebswelle sitzt, austauschen.

ENDUBERSETZUNGSGEHÅUSE

Die EndLiberse2ungsgehåuselager [1] und den Oldichtring [2] der
Endantriebswelle auf VerschleiB und Schåden prilfen.

Die lnnenringe der Lager mit dem Finger drehen.
Das Lager soll ruckfrei und leicht drehen.
Au8erdem kontrollieren, dass der LagerauBenring straff im Endrib-
ersetzungsgehåuse sitzt.

ZAHNRAD / WELLE

ANTRIEBSWELLE

Die Kupplung mit Endantriebsscheibe ausbauen (Seite 'l 1-12).

Die Antriebswelle [1] auf Verbiegung, VerschleiB und Schåden pri.if-

en.
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ENDUBERSETZUNG

NEBENWELLENZAHNRAD / NEBENWELLE /
ENDANTRIEBSWELLE

Das Endiibersetzungsgehåuse trennen (Seite 13-4).

Nebenwelle [1], Nebenwellenzahnrad [2] und die Endantriebswelle

[3]auf VerschleiB und Schåden prtifen.

ANTRIEBSWELLENLAGER

(6204)

Å'q4*+Lwjyt "t*'l\

t11

EN DU BERSETZU NGSLAGER AUSTAUSCH

ENDANTRIEBSWELLENLAGER

(60/22 UU)

NEBENWELLENLAGER

(6301)

ENDANTRIEBSWELLENLAGER

16304

LINKES KURBELGEHAUSE

Das Endiibersetzungsgehåuse trennen (Seite 13-4).

Die Schrauben Ul und die Halteplatte [2] ausbauen.

ENDUBERSETZUNGSGEHAUSE
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ENDUBERSETZUNG

1. ,-'achten. dass die Das Nebenwellen- und das Endantriebswellenlager mit den Spezial-
Passflåche am werkzeugenausbauen.

=-: -:='setzungsgehåu
,: - c.t beschådig1 WERKZEUGE:

wird. Nebenwellenlager [1]:
Lagerauszieherkopf, 1 2 mm

Lagerauszieherschaft, 1 2 mm

Ausziehgewicht
Endantriebswellenlager [2]:

Lagerauszieherkopf, 1 5 mm

Lagerauszieherschaft, 1 5 mm

Ausziehgewicht

07936-1 6601 1 0

07936-1 6601 20

07741-0010201

07936-KC1 0200

07936-KC1 01 00

07741-0010201

07749-001 0000

07746-001 0200

07746-0040200

07749-001 0000

07746-001 0300

07746-0040300

In die Hohlråume des Lagers Motorol geben.

I : --a,kterte Seiteder Die neuen Lager mit den Spezialwerkzeugen bis zum Aufsitzen in

-zger zeigt zu den das linke Kurbelgehåuse dri.icken. Die Lager beim Einbau nicht ver-

3::zialwerkzeugen. kanten.

WERITZEUGE:

Nebenwellenlager [1]:
Eintreibwerkzeug

Vorsatz, 37 x 40 mm

Fiihrung, 12 mm

Endantriebswellenlager [2]:
Eintreibwerkzeug

Vorsatz, 42x47 mm

FUhrung, l5 mm

Das Gewinde der Halteplattenschraube [1] reinigen und Gewindesi-
cherung auftragen (Seite 1-13).

Die Halteplatte [2] mit der Markierung 'OUT' [3] nach auBen ansel
zen.

Die Halteplattenschrauben einbauen und anziehen.

ANTRIEBSWELLE

Das Endtibersetzungsgehåuse trennen (Seite 13-4).

Die Schrauben [1] und die Halteplatte [2] ausbauen.

g)--G',
3

13-7



ENDUBERSETZUNG

Die Antriebswelle [1] mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

WERMEUG:

Trennvorrichtung [2] 07sMc-0010001

Den Sicherungsring [1] aus der Antriebswellennut bauen.

Das Antriebswellenlager [1], falls es auf der Antriebswelle [2] ste-

cken geblieben ist, mit einer Hydraulikpresse abziehen.

Die Antriebswellenoldichtring [1] ausbauen.
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ENDUBERSETZUNG

) : 'a'<iede Seite des

-:g:rs zeigt zu den

S::zialwerkzeugen.

Den Hohlraum des Lagers mit Motorol olen.

Ein neues Antriebswellenlager [1] mit den Spezialwerkzeugen bis
zum Aufsitzen in das linke Kurbelgehåuse drricken, Das Lager beim
Einbau nicht verkanten.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz,42x47 mnl3l
Fi.ihrung , 20 mm [4]

07749-001 0000

07746-001 0300

07746-0040500

07965-1 660200

07965-GM00100

07965-GM00200

Die Antrjebswelle [1] in das Lager [2] bauen.
Die Montageh0lse [3] gegen den lnnenring des Antriebswellenla-
gers setzen und die Antriebswelle in das Lager ziehen, bis sie auf-
sitzt.

WERMEUGE:

Montageschaft [4]
Montagehi.ilse

Vorsatz flir Montagehiilse [5]

- Sr:herungsring mrl Den Sicherungsring [1] in die Antriebswellennut bauen.

-Jafasten Kante zum

Lager gerichtet

einsetzen,

I

li
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ENDUBERSETZUNG

Den

Antri eb sw e lle n ol d i chtri n

g mit der markielen

Seite nach oben

einbauen.

Motorol auf die Lippen eines neuen Antriebswellenoldichtrings [1]
geben.

Den Antriebswellenoldichtring mit den Spezialwerkzeugen so weit

eindrticken, dass er um das gezeigte MaB vom linken Kurbelge-

håuse [2] zunickgesetzt ist.

WERITZEUGE:

Montageschaft [3]
Montagehiilse [4]
Vorsatz f0r Montagehtilse [5]

Das Gewinde der Halteplattenschraube [1] reinigen und Gewindesi-

cherung (Three Bond 2415 oder 1322N oder LOCKTITE 200 oder

gleichwertig) auf die letzten 6,5 r 1,0 mm geben.

Die Halteplatte [2] mit der Markierung 'OUT' [3] nach auRen ansel
zen.

Die Halteplattenschrauben einbauen und anziehen.

ENDUBERSETZUNGSGEHÅUSE

Das Endubersetzungsgehåuse trennen (Seite 13-4).

Den Endantriebswellenoldichtring [1] ausbauen.

07965.1 660200

07965.GM00100

07965-GM00200

I1l 5 ffi:r

t1,

I
wsr@#

l:: .
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ENDUBERSETZUNG

-:'.-'::hten,dassdie
Passflåche am

--: -::'setzungsgehåu
.. - cht beschådigl

wird.

Das Endantriebswellenlager [1] ausbauen.

Das Nebenwellenlager [2] mit den Spezialwerkzeugen ausbauen

WERKZEUGE:

Lagerauszieherkopf, 12 mm [3] 07936-1660110

Lagerauszieherschaft, 12 mm [4] 07936-1660120

Ausziehgewicht [5] 07741-0010201

07749-001 0000

07746-001 01 00

07746-0040200

Den Hohlraum des Nebenwellenlagers [1]mit Motorol olen.

-:'tieie Seite des Ein neues Nebenwellenlager bis zum Aufsitzen in das Endubersetz-

-z::rszeigtzuden ungsgehåuse drucken. Die Spezialwerkzeuge verwenden und das

:::z at,werkzeugen. Lager beim Einbau nicht verkanten.

WERMEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz, 32 x 35 mm [3]
Fiihrung , 12 mm [4]

07749-001 0000

07746-001 0900

07746-0041 000

$,,, -

plDen Hohlraum des Endantriebswellenlagers [1]mit Motorol olen.

-,'4ierte Setfe des Ein neues Endantriebswellenlager bis zum Aufsi2en in das EndLib-

-.;:rszeigtzuden erseEungsgehåuse drucken. Die Spezialwerkzeuge venvenden

3::z'alwerkzeugen. und das Lager beim Einbau nicht verkanten.

WERl/rZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz, 40 x 42 mm [3]
Fi.ihrung ,22mnl4l
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ENDUBERSETZUNG

Den

E n d a ntr ie b sw e I I e n 6l di ch

tring mit der markierlen

Seite nach unten

einbauen.

Motorol auf die Lippen eines neuen Endantriebswellenoldichtrings

[1] geben.

Den Endantriebswellenoldichtring mit den Spezialwerkzeugen so
weit eindnicken, dass er um das gezeigte MaR vom Endubersetz-
ungsgehåuse l2l zurilckgesetzt ist.

WERITZEUGE:

Eintreibwerkzeug

Vorsatz,43,5 mm

§},)-z
T

07749-00 1 0000

07947-6340500

EN DU BERSETZU NGSGEHÅUSE
ZUSAMMENBAU

Alle Zahnradzåhne und die Lagergleitflåchen der Welle mit Motorol
olen.

Die Endantriebswelle [1 ] einbauen.

Die Verzahnungen ausrichten und die Nebenwelle l2l in das Neben-
wellenzahnrad [3] und beides zusammen in das Endtlbersetzungsg-
ehåuse bauen.

Die Pass-Stifte [1] und eine neue Dichtung [2] einbauen.

-7Err

-E0, i,,3
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ENDUBERSETZUNG

Das Endrlbersetzungsgehåuse [1] anse2en und die Schrauben [2]
i.iber Kreuz in zwei oder drei Durchgången anziehen.

Den Entlijftungsschlauch [1] an den Schlauchstutzen am Endiibers-
etzungsgehåuse anschlieRen.

Folgende Teile einbauen:

- Hinterradbremsbacken (Seite 17-5)

- Hinterrad (Seite 164)

- Kupplung / Endantriebsscheibe (Seite 1 1-12)

Das Endtibersetzungsgehåuse mit dem empfohlenen 6t Oefullen
(Seite 3-10).
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14. MOTOR AUSBAU / EINBAU

.,.,,.,.,14.2 MOTORTRAGER'.......... .. 14-6

MOTOR EINBAU ,,,,..,,.,.,,14.7
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MOTOR AUSBAU / EINBAU

SYSTEMANORDNUNG

,,// /

':- /:?-æ

\-\\* \>"--
»\ \:'Y
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MOTORAUSBAU / EINBAU

NGSINFORMATIONEN
E

Den Motor zur Entlastung der Motorbefestigungen mit einem Motorheber oder einer anderen hohenverstellbaren Vorrichtung abstLitzen.

Zrn Ausbau und Einbau des Motors den Rahmen auBen herum abkleben, damit der Lack nicht beschådigt wird.
Zr Wartung der folgenden Bauteile muss der Motor ausgebaut werden:

- Zy'inderkopf (Seite 9-8)

- Kurbelgehåuse / Kurbelwelle (Seite 124)

- Zylinder (Seite 104)

- Kolben (Seite 10-6)

Wartung der folgenden Bauteile braucht der Motor nicht aus dem Rahmen genommen zu werden:

- Riemenantriebsscheibe (Seite 11-9)

- Kupplung / Endantriebsscheibe (Seite 1 1-1 2)

- Endlibersetzung (Seite 13-3)

Sc*rwungrad / Stator i CKP-Sensor (Seite 18-7)

thosselklappengehåuse (Seite 7-"1 4)

- Opumpe (Seite 84)
Nockenwelle (Seite 9-8)

DATEN

ENTE

14-3



MOTOR AUSBAU / EINBAU

MOTOR AUSBAU
Folgende Teile ausbauen:

- Unterboden (Seite 2-7)

- Bodenblech (Seite 2-13)

Die Schnellkupplung am Einspritzventil trennen (Seite 7-4).

Folgende Stecker trennen:

- 6-poliger (schwarzer) Regler-/Gleichrichterstecker [1]

- 1 -poliger (naturfarbener) Regler-/Gleichrichterstecker [2]

- 2-poliger (naturfarbener) CKP-Sensorstecker [3]

Die Schraube [4] ausbauen und die Massekabel abnehmen.

Die Kraftstoffpumpenkabelclips [1 ] auslosen.

Die Schraube [1] ausbauen und die Massekabel abnehmen.

Den Clip [2] des Motor-Nebenkabelbaums auslosen.

Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker [3] trennen.

Die Primåzundspulenkabelstecker [1 ] trennen.

Den Kabelbinder [2] entfernen.

Den Clip [3] des Motor-Nebenkabelbaums auslosen.

Folgende Stecker trennen:

- 2-poliger (naturfarbener) Anlassermotorstecker [4]

- 2-poliger (naturfarbener) Motor-Nebenkabelbaumstecker [5]

- 9-poliger (naturfarbener) Motor-Nebenkabelbaumstecker [6]

14-4



f--

MOTOR AUSBAU / EINBAU

Den Ziindkerzenstecker [1 ] trennen.

Den Zrindkerzenkabelclip [2] auslosen.

Die DLC [3] vom Rahmen bauen.

Die Kontermutter [1] des Gaszugs losen.

Den Gaszug [2] aus der Seilzughalterung [3] nehmen.

Den Gaszug von der Gaszugspindel [4] trennen.

Den Gaszug aus dem Haken [5] am Anschluss-Schlauch und aus
dem Haken [6] an der Einlasshaube nehmen.

Die Einstellmutter [1] der Hinterradbremse ausbauen und den
Bremszug [2] vom Verbindungsstift [3] trennen.
Den Verbindungsstift und die RLickzugfeder [4] ausbauen.

Die Seilzughalterschraube [5] ausbauen.

Den Bremszug aus dem Seilzughalter [6] nehmen.

)z:,: die Gewinde der Die untere StoBdåmpferhalteschraube [1] ausbauen und den
'::: 3dåmpferhalteschra Sto8dåmpfer [2] vom Motor absetzen.

,ce ntcht beschådigt

te,Cen. das Hinterrad

leicht heben.

.gsa_ I"t2l f

u
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MOTOR AUSBAU / EINBAU

Den Rahmen aufrecht abst0tzen.
Das Vorderrad halten.

Die Mutter [1] und die Motortrdgerschraube [2] ausbauen.

Den Motor gerade zuruckziehen und vom Motortrdger trennen.

MOTORTRAGER
AUSBAU / EINBAU

Den Motor ausbauen (Seite 14-4).

Die Mutter [1] und die Motortrågerschraube [2] ausbauen.

Den Motortråger [3] vom Rahmen bauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Die Motortrågerschraube von der linken Seite des Rahmens aus
einbauen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Motofuågermutter:
69 N'm (7,0 kgtm)

INSPEKTION

Die Motortrågerbuchsen [1] und die Anschlaggummis [2] auf Ver-
schleiB und Schåden prtifen.

Die Motorlagerbuchsen ['1]auf VerschleiB und Schåden prrifen.
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MOTOR AUSBAU / EINBAU

MOTOR EINBAU
Den Motor im Rahmen ausrichten und nach vorn schieben, bis die

Schraubenbohrungen fl uchten.

Die Motortrdgerschraube [1] von der linken Seite des Rollers ein-
bauen.

Die Mutter [2] einbauen und auf das vorgeschriebene Anzugsdreh-
moment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 49 N.m (5,0 kgtm)

Den StoBdåmpfer [1] so ansetzen, dass die Schraubenbohrungen
fluchten.

in den Einbau der Die untere StoBdåmpferhalteschraube 12] einbauen und anziehen.
S:: :t åmpferhalteschra

-:: zu erleichtern, das
' '::,rad etwas heben.

Den Bremszug [1] durch den Seilzughalter [2] legen.

Die Seilzughalterschraube [3] einbauen und anziehen.

Die Rtickzugfeder [4] in das Loch im linken Kurbelgehåuse einer-
seits und auf den Stift am Bremsarm andererseits hången.
Den Verbindungsstift l5l in den Bremsarm bauen.
Den Bremszug mit dem Verbindungsstift verbinden und die Einstell-
mutter [6] einbauen,

3as Gaszuggewinde Den Gaszug ['l] mit der Gaszugspindel [2] verbinden und in die Seil-
nicht beschådigen zughalterung [3] legen.

Den Gaszug in den Haken [4] am Anschluss-Schlauch und den

Haken [5] an der Einlasshaube setzen.
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MOTOR AUSBAU / EINBAU

Folgende Teile einbauen:

- Zundkezenstecker [1]

- Ztlndkezenkabelclip[2]

- DLC [3]

Folgende Stecker anschlieBen:

- 2-poliger (naturfarbener) Anlassermotorstecker ['1]

- 2-poliger (naturfarbener) Motor-Nebenkabelbaumstecker [2]

- 9-poliger (naturfarbener) Motor-Nebenkabelbaumstecker [3]

Den Clip [4] des Motor-Nebenkabelbaums einbauen.

Den Kabelbinder [5] anbringen.

Die Primåz[.indspulenkabelstecker [6] verbinden.

Den 33-poligen (schwarzen) ECM-Stecker [1] verbinden.

Den Clip [2] des Motor-Nebenkabelbaums einbauen.

Die Schraube [3] und die Massekabel einbauen.

Die Schraube anziehen.

Die Kraftstoffpumpenkabelclips [1 ] einbauen.
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MOTOR AUSBAU / EINBAU

Folgende Stecker anschlieBen:

- 6-poliger (schwarzer) Regler-/Gleichrichterstecker [1]
- 1-poliger (naturfarbener) Regler-/Gleichrichterstecker [2]
- 2-poliger (naturfarbener) CKP-Sensorstecker [3]

Die Schraube [4] und die Massekabel einbauen.
Die Schraube anziehen.

Die Schnellkupplung mit dem Einspritzventil verbinden (Seite 7-6).

Kraftstoffdruck aufbauen (Seite 7-8).
Das Hinterradbremshebelspiel einstellen (Seite 3-12).
Das Gasgriffspiel einstellen (Seite 3-4).

Folgende Teile einbauen:

- Unterboden (Seite 2-7)

- Bodenblech (Seite 2-13)

14-9





VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

SYSTEMANORDNUNG

q
B
r'-,
6/

59 N'm (6,0 kgf m)

64Nm(6,5kgtm)

li.-'--.-

(g/:

59 N'm (6,0 kgf m)
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

WARTU NGSIN FORMATION EN

ALLGEMEINE
. Dieser Abschnitt behandelt Vorderrad, Gabel, Lenker und Steuerkopfschaft.
' Den Motonoller zur Wartung von Vordenad, Gabel oder Steuerkopfschaft in einem geeigneten Stånder oder Hebezug sichern.
' 'ierolte Bremsscheiben oder Bremsbelåge veningern die Bremsleistung. Verolte Belåge erneuern, verolte Bremsscheiben mit einem hochwertigen Brem-

ser -Entfettu ngsmittel reinigen.

' JLlSls TUæLESS' (SCHLAUCHLOS) gekennzeichnete Reifen und Ventilschåfte fL.ir schlauchlose Reifen auf Felgen mit der Kennzeichnung "TUBELESS
Tl RE APPLICABLE' (SCHLAUCHLOS-FELGE) verwenden.. \ach dem Einbau des Vorderrads mit dem Bremshebel die Bremsfunktion prLifen.. )ie Wartung des Bremssystems ist ab der (Seite 17-3) beschrieben.

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND

, orderachsmutter

3 remsscheibenschraube am Vorderrad

B rem ssattelhalteschrau be

-en kerståndermutter

K emmschraube der unteren

G a beldåm pfer-ln busschrau be

Gabe schraube

(:^rernrutter am Steuerkopfschaft

k
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

FEHLERSUCHE
Lenkung schwergångig
. Zu geringer Reifendruck
. Reifen defekt
. Kontermutter am Steuerkopfschaft zu fest angezogen
. Steuerkopflagerdefekt
. Steuerkopflagerringdefekt
. Steuerkopfschaftverbogen

Zieht zu einer Seite oder hålt die Spur nicht
. Vorderachse verbogen
. Rad falsch montiert
. Vorderradlager ausgeschlagen oder beschådigt
. Gabel verbogen
. Motorlagerbuchsen ausgeschlagen oder beschådigt (Seite 14-6)

. Rahmen vezogen

. SteuerkoPflagerdefekt

Vorderrad flattert
. Vorderachsbefestigungen locker
. Felge verbogen
. Vordenadlager ausgeschlagen oder beschådigt

Vorderrad dreht schwergångig
. Vordenadbremseschleift
. Vorderachse verbogen
. Vorderradlagerdefekt

Zu weiche Federung
. Zu geringer Reifendruck
. Gabelol verunreinigt
. FalscheGabelolviskositåt
. Zu wenig Fl0ssigkeit in der Gabel
. Gabelfeder ermtidet

Zu harte Federung
. Zu hoher Reifendruck
. Zu viel FlUssigkeit in der Gabel
. FalscheGabelolviskositåt
. Gabelrohre verzogen
. GabelolkanalverstoPft

Geråusche in der Radaufhångung
. Tauchrohr verbogen
. Zu wenig Flussigkeit in der Gabel
. Gabelbefestigungenlocker
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

VORDERRAD

Die Bremshebel bei

a-sgebautem Vorderrad

nicht betåtigen.

Radlager paarweise

austauschen.

AUSBAU

Die Vorderachsmutter [1] losen.

Die Lasche [2] eindrucken und die Geschwindigkeitsmesserwelle [3]
und den O-Ring [4] ausbauen.

Den Geschwindigkeitsmesserantrieb
bauen.

[1] von der rechten Radnabe

Die seitliche Distanzhi.ilse [2] aus der linken Radnabe holen.

INSPEKTION

Das Vorderrad ausbauen (Seite '15-5).

ACHSE

Die Achse in Prismen legen und mit einer Messuhr den Schlag mes-

sen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2mm

Der tatsåchliche Schlag entspricht der Hålfte des Ablesewerts.

RADLAGER

Die lnnenringe der Lager mit dem Finger drehen. Die Lager sollen

ruckfrei und geråuscharm drehen.
AuBerdem kontrollieren, dass der LagerauBenring straff in der Nabe

sitzt.

Die Lager auswechseln und entsorgen, wenn sie nicht ruckfrei und

geråuscharm drehen oder locker in der Nabe sitzen. $

J
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

FELGE

Zur Prufung des Felgenschlags das Rad in einen Zentrierstånder

setzen.
Das Rad von Hand drehen und den Schlag mit einer Messuhr able-

sen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Radial: 2,0 mm

Axial: 2,0 mm

RADWUCHTUNG

ZUR BEACHTUNG:
Um ein optimales Gleichgewicht zu ezielen, muss sich die Reifen-

auswuchtmarkierung [1] (ein Farbtupfer an der Seitenwand zur Mar-

kierung des leichtesten Punkts) innerhalb 50 mm neben dem

Ventilschaft [2] befinden. Gegebenenfalls den Reifen neu montie-

ren.

Die Markierungen ftir die Drehrichtung am Reifen beachten und den

Reifen immer so montieren, dass die Markierungen wieder in die-

selbe Richtung zeigen.

ZERLEGEN

Das Vorderrad ausbauen (Seite 15-5).

Den Staubdichtring [1] aus der linken Radnabe bauen.

Die lnbusschrauben [2] und die Bremsscheibe [3] ausbauen

Den Staubdichtring mit Halter [1] aus der rechten Radnabe bauen.

/
m/W
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Lagerauszieherkopf, 12 mm

Lagerauszieherschaft

07746-0050300

07746-00501 00

Den Lagerauszieherkopf [1] in das Lager [2] se2en.
Von der anderen Seite den Lagerauszieherschaft [3] gegensetzen

und das Lager aus der Radnabe drrlcken.
Die Distanzhulse ausbauen und das andere Lager ausdri.icken.

WERKZEUGE:

STAUBDICHTRING -.6, S

ZUSAMMENBAU

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
Siehe SCHMIER- UND DICHTSTELLEN (Seite 1-13).

gpæ, S-.æ,
STAUBDICHTRTN6/HALTER RECHTESMDLAGER(6201U)

DISTANZHULSE

'ffiå:!

;:.ffi

BREMSSCHEIBE

S -æ, t,*,or, *r,/r*rr,r,
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Die alten Lager nicht

wieder verwenden.

Einmal ausgebaute

Lager mitssen

g ru nd såtzli ch e r n e u e rI

werden.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Vorsatz, 32 x 35 mm [3]

Fiihrung, 12 mm [4]

Die Hohlråume aller Lager mit Fett fiillen

Ein neues linkes Lager [1] mit der abgedichteten Seite nach oben

nit rr. Rrttitr.n eiÅdrUilien. Das Lager beim Einbau nicht verkan-

ten.

Die Distanzhulse [1] einbauen.

Ein neues rechtes Lager [2] gerade und mit der abgedichteten Seite

nach oben eindrucken.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug

Vorsatz, 32 x 35 mm

Fiihrung, 12 mm

07749-001 0000

07746-001 01 00

07746-0040200

07749-001 0000

07746-001 01 00

07746-0040200

EINBAU

1,0 - 2,5 g vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) auf die Zåhne des

Geschwindigkeitsmesserantriebs geben'

0,5 - 1,0 g vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) innen in den

Geschwindigkeitsmesserantrieb geben'

Fett auf die Dichtlippe des Geschwindigkeitsmesserantriebs geben'

Den Geschwindigkeitsmesserantrieb [1] mit den Nuten auf die

Laschen am Haltår richten und an die rechte Radnabe bauen'

Die seitliche Distanzhulse [2] an die linke Radnabe bauen'

Das Vorderrad zwischen die Gabelholme fuhren Beim Einfiihren

Jeierersschelbe zwischen die Bremsbelåge die Belåge nicht ver-

letzen.
Oie flut im Geschwindigkeitsmesserantrieb gegen den Anschlag am

rechten Gabelholm setzen.

Die Vorderachse mit einer diinnen Fettschicht versehen und von

rechts einbauen.

l

i
ltL

15-8



VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

SABEL

Den

, :'::rradbremssattel
ebhången oder

:cri-=g". SO daSS Seln

?e'tticht nicht am

3.":- ss:nlauch hångt.
j.t' 3remsschlauch

' :h,t verdrehen.

Die Achsmutter [1] einbauen und auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N.m (6,0 kgf.m)

Einen neuen O-Ring [1] fetten und in die Nut in der Geschwindig-
keitsmesserwelle [2] ziehen.

Die Geschwindigkeitsmessenarelle mit dem Mitnehmerkeil in den
Schlitz des Geschwindigkeitsmesserantriebs setzen.

Die Funktion der Vorderradbremse prrifen.

AUSBAU

Das Vorderrad ausbauen (Seite 15-5).

Die Schraube [1] ausbauen und den Bremsschlauchhalter l2l
abnehmen.

Die Schrauben [3] ausbauen und den Vorderradbremssattel [4] vom
linken Gabelholm nehmen.

Die obere Gabelklemmschraube [1] ausbauen.

Die untere Gabelklemmschraube [2] losen und die Gabel aus dem
Steuerkopfschaft ziehen.

[,
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

ZERLEGEN

Die Gabel ausbauen (Seite 15-9).

DenSchraubstocknicht DasTauchrohrineinengepolstertenSchraubstockspannen'

zufestspannen. Die Gabeldåmpfer-lnbusschraube [1] losen, aber noch nicht aus-

schrauben.

Die Gabelschraube [1] mit O-Ring [2] ausbauen.

Die Gabelfeder [3] ausbauen.

Die Gabelflussigkeit durch mehrmaliges Pumpen des Gabelrohrs

entleeren.

Den Staubdichtring [1] ausbauen.

Den Sicherungsring [1] des Otdicntrings ausbauen.

,t

tlypl

/
/

r
i#l
§æ:'§
:: :ie+: ':
, ,.K ,.> -ilfl '

:§
x:.

=:-iæ"' 
'
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Die lnbusschraube [1] und den Dichtring [2] ausbauen.

ZUR BEACHTUNG:
Wenn der Dåmpfereinsatz mit der lnbusschraube dreht, vortiberge-
hend die Gabelfeder und die Gabelverschluss-Schraube montieren.

Den Dåmpfereinsatz [1] mit der Anschlagfeder [2] aus dem Gabel-
rohr [3] ziehen.

Das Gabelrohr [1] aus dem Tauchrohr [2] ziehen.

Oen Oldicntring [1] mit dem Spezialwerkzeug ausbauen.

WERKZEUG:

Ausbauwerkzeug fiir oldichtring [2] 07748-0010001 oder
gleichwertig
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Den Stutzring [1] aus dem Tauchrohr [2] bauen.

INSPEKTION

Die Gabelzerlegen (Seite 15-10).

GABELFEDER

Die ungespannte Långe der Gabelfeder messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 272,1 mm

GABELROHR / DÅMPFEREINSATZ / TAUCHROHR

Gabelrohr ['1], Tauchrohr [2] und Dåmpfereinsatz [3] auf Riefen,

Kratzer und starken oder auffålligen VerschleiB prUfen.

Den Ring [4] am Dåmpfereinsatz auf Verschlei8 und Schåden prtif-

en.
Die Anschlagfeder [5] auf Ermudung und Schåden prtrfen.

Die Bauteile bei Bedarf austauschen.

Das Gabelrohr in Prismen legen und den Schlag mit einer Messuhr

messen.

Der tatsåchliche Schlag entspricht der Hålfte des Ablesewerts.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,2mm
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

ås;

ES

SICHERUNGSRING

cABELRoHRHUISe I srUrzRruc

Die FUhrungshulse [1] im Tauchrohr [2] einer Sichtpri.ifung unterzie-
hen.
Ein Tauchrohr, das extrem verkratzt ist, oder dessen Teflonbe-
schichtung so abgerieben ist, dass das Kupfer uber mehr als 3/4 der
Flåche zum Vorschein kommt, als Gruppe austauschen.

Den StUtzring [3] kontrollieren und erneuern, wenn er an den in der
Abbildung mit Pfeilen bezeichneten Stellen verzogen ist.

ZUSAMMENBAU

STAUBDICHTRING GABELROHR GABELDAIIPFERRING

t---"*--------f

PRI]FPUNKTE

il/;

s)å

/-,(@-
.--.-- :\

I1l

I
TAUCHROHR

gr)

r. :' :c,' t 
i e re n, dass der

3zieidåmpferring [4]
'.':3 in der Nut sitzt,

ii,ti/

INBUSSCHRAUBE

20N'm(2,0kgfm) 
*ru

Alle Teile vor dem Zusammenbau mit einem Losungsmittel (mit
hohem Entflammungspunkt bzw. nicht entzLlndlich) reinigen und tro-
ckenreiben.

Die Anschlagfeder [1] und den Dåmpfereinsatz [2] in das Gabelrohr

[3] bauen.
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Das Tauchrohr [2] uber das Gabelrohr [1] schieben.

Das Gewinde der lnbusschraube 11l reinigen und Gewindesiche-

rung auftragen.

Die lnbusschraube mit einem neuen Dichtring [2] in den Gabel-

dåmpfer bauen.

Die Gabelfeder und die Gabelverschluss-Schraube provisorisch

einbauen.

Das Tauchrohr in einen gepolsterten Schraubstock spannen.

Die Gabeldåmpfer-lnbusschraube Il] auf das vorgeschriebene

Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 20 N'm (2,0 kgf'm)

Die Gabelfeder und die Gabelverschluss-Schraube ausbauen.

Den StUtzring [1] iiber das Gabelrohr [2] und in das Tauchrohr [3]

schieben.

=ltrrllrå..ffii**- l2l

{i{K /w/\,/=§§r- - I.:*;s
_ 

{rfl*"-%
re

Den Schraubstock nicht

zu fest spannen.
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Gabelol auf die Lippe eines neuen Oldichtrings [1] geben.

te1 )ldichtring mit der Den 0ldichtring mit den Spezialwerkzeugen in das Tauchrohr schie-
'::arkierlen Seite nach ben, bis er aufsitzt.

obenaufsetzen 
wERKZEUGE:

Eintreibwerkzeu g fiir Gabeldichtrin g [2] 077 47 -0010100

Treibervorsatz fi.ir Gabeldichtring,
27,2 mm [3] 07747-001 0300

Den Sicherungsring [1] fur den Oldichtring in die Sicherungsringnut
im Tauchrohr bauen.

Die Lippen eines neuen Staubdichtrings mit Gabelfl0ssigkeit
bestreichen.

'licht zu fest auf den Einen neuen Staubdichtring [1] einschieben, bis er aufsitzt.
Slz 

" 
b d i chtrin g dril cken.

Die vorgeschriebene Menge empfohlenes Gabelol in das Gabelrohr
einfullen.

FULLMENGE:

58,0 t 1,0 cm3

Das Gabelrohr durch mehrmaliges langsames Auf- und Abpumpen
entltiften.

tcntrollieren, dassder Das Gabelrohr ganz eindriicken und den Olstand von der Ober-
Otstand inbeiden kante des Rohrsausgehend messen.

3zbehohren gleich ist' GABELoLSTAND: g2,0 mm

i

ll

n-r
lllll*
lHl-
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Das Gabelrohr hochziehen und die Gabelfeder [1] mit dem schmå-

leren Ende nach unten einsetzen.

Einen neuen O-Ring [2] mit Gabelol bestreichen und in die Nut in

der Gabelschraube [3] bauen.

Die Gabelschraube einbauen, aber erst nach dem Einbau der Gabel

in den Steuerkopfschaft anziehen.

EINBAU

Die Gabel in den Steuerkopfschaft filhren und die Nut im Gabelrohr

auf die Bohrung der oberen Klemmschraube im Schaft richten'

Die obere Gabelklemmschraube [1] einbauen.

Die Klemmschraube [2] der unteren Gabelbrucke auf das vorge-

schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 64 N'm (6,5 kgf'm)

Wenn die Gabel zerlegt wurde, die Gabelschraube auf das vorge-

schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 22,5 N'm (2,3 kgf'm)

Die Klemmschraube an der oberen GabelbrLicke auf das vorge-

schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 64 N'm (6,5 kgf'm)

Den Vorderradbremssattel [1] ansetzen und neue Schrauben [2] auf

das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 30 N'm (3,1 kgf'm)

Den Bremsschlauchhalter [3] an den Gabelholm bauen und die

Schraube [4] anziehen.

Das Vorderrad einbauen (Seite 15-5).

AUSBAU

Folgende Teile ausbauen:

- innere Frontverkleidung (Seite 2-8)

- vordere Lenkerabdeckung (Seite 2-5)

- hintere Lenkerabdeckung (Seite 2-6)

- Kombiinstrument (Seite 19-6)

Die Schrauben [1], den Halter [2] und den Hauptbremszylinder [3]

ausbauen.

I
UNTEN

@
I2t

LENKER

Den

HauptbremszYlinder

aufrecht halten, damit

keine Luft in das SYstem

gelangt.

Den Bremsschlauch

nicht verdrehen.
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Die Schraube [1] und das Lenkergewicht [2] an beiden Lenkerenden

ausbauen.

Die Schraube [1] und das obere Gaszuggehåuse [2] ausbauen.

Den Gaszug 11l vom Gasgriffrohr trennen und das untere Gaszug-

gehåuse [2] ausbauen.

Das Gasgriffrohr [3] vom Lenker ziehen.

Den Griffgummi ausbauen und bei Bedarf erneuern.

Die Schraube [1], den Halter [2] und die Bremshebelhalterung [3]
ausbauen.

Den Lenkergriffgummi [4] abziehen.

15-17
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Die Halter [1] am Lenkerstånder spreizen und die Seilzijge und den

Schlauch aus den Halter nehmen.

Den Halter [2] von den Kabelbåumen trennen'

Lenkerståndermutter [1], Schraube [2] und Hiilsen [3] ausbauen

und den Lenkerstånder vom Steuerkopfschaft nehmen'

Die vordere Hulse ist

hoher als die hintere

Hillse.

EINBAU

ZUR BEACHTUNG:

Die Seilziige und den Schlauch vorschriftsmåBig verlegen (Seite 1-

15).

Den Lenkerstånder auf den Steuerkopfschaft setzen und die

Schraubenlocher ausrichten.

Die vordere Hiilse [1], die hintere Hulse [2], die Schraube [3] und die

Mutter [4] einbauen.

Die Mutter auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen'

ANZUGSDREHMOMENT: 59 N'm (6,0 kgf'm)

Keber vor Benutzung

des Grlffs eine Stunde

trocknen lassen.

Den Lenkergriff [1] innen und den Lenker und das Gasgriffrohr

auBen reinigen.

Auf die lnnenseite der Griffe und die gereinigte Flåche des linken

Lenkers und des Gasgriffrohrs Honda Bond A oder ein gleichwerti-

ges Klebemittel geben.

Nach 3 - 5 Minuten den Griff auf das Rohr schieben'

Den Griff drehen, um den Klebstoff gleichmåBig zu verteilen'
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Die Hinterradbremshebelhalterung [1] mit der Nase in das Loch im
Lenker setzen.

Die Bremshebelhalterung [2] festhalten und den Halter auf die
Lasche an der Halterung hången.

Die Bremshebelhalterschraube [3] einbauen und anziehen.

Den Gasgriff aufschieben.

0,1 - 0,2 g Fett auf den Gleitbereich des Gaszugs [1] und das
Zugende geben.

Das untere Gaszuggehåuse mit dem Fuhrungsstift in die Bohrung
im Lenkerrohr se2en.

Das obere Gehåuse ['1] mit der Nut auf die Lasche am unteren
Gehåuse [2] bauen.

Die Schraube [3] einbauen und anziehen.

Das Lenkergewicht [1] an beiden Lenkerenden mit einer
Schraube [2] einbauen.

t1l *J6{

,r, .-.=-________-_*g
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Den Hauptzylinder [1] an den Lenker setzen.

Den Hauptzylinderhaiter mit der Markierung "UP" [2] nach oben und

den Schrauben [3] einbauen.

Die Gehåusekante des Hauptzylinders an der Kornermarkierung am

Lenker ausrichten und zuerst die obere, dann die untere Schraube

des Halters anziehen.

STEUERKOPFSCHAFT
AUSBAU

Folgende Teile ausbauen:

- Vorderradschutzblech(Seite2-9)

- Gabel (Seite 15-9)

- Lenker (Seite 15-16)

DieSchraube[1]ausbauenunddenBremsschlauchhalter[2]
abnehmen.

Die Geschwindigkeitsmesserwelle [3] aus der Seilzugfilhrung [4]

nehmen.

Die Kontermutter [1] des Steuerkopflagers mit dem Spezialwerk-

zeug losen.

WERKZEUG:

Steckschliissel [2] 07916-KM10000

Die Kontermutter des Steuerkopfschafts ausbauen

Das Sicherungsblech [3] entfernen.

Aufpassen,dass der Den steuerkopfschaft halten und mit dem spezialwerkzeug den

Steuerkopfschaft nicht Gewindering [1] losen.

fåilt.
WERFTEUG:

Steuerkopfschaft'steckschliissel [2] 0791 6-371 01 01
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Åufpassen,dassder Den Steuerkopfschaft [4] halten und den Gewindering [1], den

S;euerkopfschaft nicht lnnenring [2] des oberen Lagers und das obere Lager [3] ausbauen.

fåilt.

,4ufpassen, dass der Den Steuerkopfschaft 11l und das untere Lager [2] ausbauen.

S:e,i e rkopf schaft nicht

fåilt

LAGER AUSTAUSCH

ZUR BEACHTUNG:
Lager und Laufringe stets im Satz austauschen.

Den Steuerkopfschaft ausbauen (Seite 15-20).

Den Au8enring [1] des oberen Lagers mit dem Spezialwerkzeug

ausbauen.

WERKZEUG:

Auszieherschaft fiir Kugellagerlaufring [2] 07GMD-KS40100

Den Au8enring [1] des unteren Lagers mit den Spezialwerkzeugen

ausbauen.

WERMEUGE:

AusbauwerkzeugftirKugellagerlaufring, 07948-4630100

34,5 mm [2]
Auszieherschaft fiir Kugellagerlaufring [3] 07GMD-KS40100
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Die Steuerkopfschaftmutter provisorisch auf den Steuerkopfschaft

bauen, damit beim Entfernen des unieren Lagerinnenrings vom

Steuerkopfschaft das Gewinde nicht beschådigt wird.

Den Staubdichiring [1] ausbauen.

Den unteren Lagerinnenring [2] mit einem MeiBel oder åhnlichem

Werkzeug ausbauen. Darauf achten, dass der Steuerkopfschaft

nlcht beschådigt wird.

Einen neuen lnnenring [1] fiir das untere Lager mit dem Spezial-

werkzeug und einer Hydraulikpresse einbauen.

WERKZEUG:

Treibervorsatz ftir Gabeldichtring, 35,2 mm [2] 07947'K420200

Das vorgeschriebene Fett (Seite 1-13) auf die Lippen eines neuen

StaubdiChtrings [3] geben und den Dichtring an den lnnenring des

unteren Lagers bauen.

Einen neuen AuBenring [1] fur das obere Lager mit den Spezial-

werkzeugen in das Steuerkopfrohr treiben.

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [2]
Treibervorsatz fiir Lager [3]

07749-001 0000

07946.371 0701

€
/ 11)

Einen neuen AuBenring [1] ftir das untere Lager mit dem Spezial-

werkzeug in das Steuerkopfrohr keiben.

WERKZEUG:

Eintreibwerkzeug fiir Oldictrtring, 53,5 mm [2] 07947'S800200
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

3 - 5 g vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) aufdie oberen Lagerlauf-
ringe geben.

Ein neues oberes Lager [1] auf den Steuerkopfschaft [2] bauen.

Einen neuen lnnenring [3] fiir das obere Lager auf den Steuerkopf-

schaft bauen.

Den Gewindering [4] einbauen.

,Z KONTERMUTTER

,/ 74\'1 (7,5kgf m)

(:-/
§, 

- SICHERUNGSBLECH<
@---GEWINDERINGc-,ru OBERER INNENRING

$-6,
oBERESLAGER 

s»

OBERER AUSSENRING

SF -16r

[/ehrzweckfett mit Hrjchstdruckeigenschaft en

(EXCELITE EP2 von KYOD0 YUSHI, Japan,

oder Shell ALVANIA EP2 oder gle chwertig)STEUERKOPFSCHAFT VORDERMDBREI\ISSCHLAUCH HALTER

3 - 5 g vorgeschriebenes Fett (Seite 1-13) auf die unteren Lager-
laufringe geben.

Ein neues unteres Lager ['1] auf den Steuerkopfschaft [2] bauen.

j 
--bassen, dass der Den Steuerkopfschaft in das Steuerkopfrohr fiihren.

S::.:rkopfschaft nicht

fåttt.

I - Dassen. dass der

3:e.: :rkopfschaft nicht

fåilt.

S»-GrPr
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VORDERRAD / AUFHÅNGUNG / LENKUNG

Den Steuerkopfschaft halten und den Gewindering [1] dem Spezial-

werkzeug auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

WER[riZEUG:

Steuerkopfschaft'steckschliissel [2] 0791 6'371 01 01

ANZUGSDREHMOMENT; 25 N'm (2,5 kgf'm)

Den Steuerkopfschaft mehrmals bis zum Anschlag nach rechts und

links drehen, damit sich das Lager setzt

Den Gewindering [1]vollståndig losen, aber nicht abnehmen.

Den Steuerkopfschaft halten, den Gewindering von Hand wieder

anziehen und dann um 45 Grad losen.

Das Sicherungsblech [2] aufsetzen und die Sicherungslasche auf

die Nut im Steuerkopfschaft richten.

Die Kontermutter [1] des Steuerkopflagers einbauen, den Gewinde-

ring halten und die Kontermutter auf das vorgeschriebene Anzugs-

drehmoment anziehen.

WERKZEUG:

Steckschliissel [2] 07916.KM10000

ANZUGSDREHMOMENT: 74 N'm (7,5 kgf'm)

Den Steuerkopfschaft mehrmals bis zum Anschlag nach rechts und

links drehen.

Kontrollieren, dass der Steuerkopfschaft ruckfrei dreht und weder

zu viel noch zu wenig SPiel hat.
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VORDERRAD / AUFHANGUNG / LENKUNG

Den Bremsschlauchhalter ['1] und die Schraube [2] einbauen.

Die Geschwindigkeitsmesserwelle [3] durch die Seilzugfrihrung [4]
legen.

Folgende Teile einbauen:

- Lenker (Seite 15-16)

- Gabel(Seite 15-9)

- Vorderradschutzblech (Seite 2-9)
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HINTERRAD / AUFHÅNGUNG

WARTU NGSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

raufiges Einatmen von Bremsbackenstaub kann, unabhångig von der Materialzusammensetzung, gesundheitsschådlich sein.
. Keine Staubpartikel einatmen.
. Bremsbaugruppen nie mit Druckluft oder einer Btirste reinigen, sondern einen von der 0SHA zugelassenen Staubsauger venvenden.

Fir alle Dreh- und Befestigungspunkte der Aufhångung nur 0riginal-Honda-Ersatzschrauben und -muttern venrvenden.

D e Wartung des Bremssystems ist ab der (Seite 17-3) beschrieben.
\ur als "TUBELESS'(SCHLAUCHLOS) gekennzeichnete Reifen und Ventilschåfte fur schlauchlose Reifen auf Felgen mit der Kennzeichnung "TUBELESS
- RE APPLICABLE' (SCHLAUCHLOS-FELGE) verwenden.

TECHNISCHE DATEN

ANZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND

'1 rlerachsmutter

FEHLERSUGHE
It'l' i n te rrad flattert. =e ge verbogen. ie fen defekt

' i:hsmutter und/oder Motorbefestigungsschraubelmutter nicht richtig angezogen
. :'cantriebswellenlagerlockeroderausgeschlagen. I- geringer Reifendruck

Zu ,øeiche Federung. S:rjdåmpferfeder.ermudet. lampfer undicht (0laustritt)
. Z- geringer Reifendruck

Zu harte Federung
' )arpferstange verbogen

' Zu hoher Reifendruck

Geråusche in der Hinterradaufhångung. 3efestigungselementelocker. S:cBdåmpfer defekt. 3,chsen in der Hinterradaufhångung verschlissen

Einheit: mm

SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

',' n d eslReifenprofiltiefe Laut VerschleiBanzeige

endruck, kalt Nur Fahrer 225kPa (2,25koflcm')

Fahrer und Sozius 225kPa (2,25ksflcn'z)

=e genschlag radial 2,0

axial 2.0

1 18 (12,0) U-Mutter, Gewinde und

Motorol olen.
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

HINTERRAD

Die Keilnutvezahnung

nicht beschådigen.

AUSBAU / EINBAU

Den Motorroller auf den Hauptstånder stellen.

Den Schalldåmpfer ausbauen (Seite 2-17).

Die Hinterachsmutter [1] mit Unterlegscheibe [2] und das Hinterrad

[3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

Motorol auf Gewinde und Sitzflåche der Hinterachsmutter geben.

Die Vezahnungen ausrichten und das Hinterrad auf die Endan-

triebswelle setzen.

ANZUGSDREHMOMENT:

Hinterachsmutter:

118 N'm (12,0 kgtm)

INSPEKTION

Das Hinterrad ausbauen (Seite 164).

Mit Messuhren den Felgenschlag messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Radial: 2,0 mm

Axial: 2,0 mm

STOSSDAMPFER

Damit die Gewinde der

Sto&d åm pf e rh alte sch r a

ube nicht beschådigt

werden, das Hinterrad

leicht heben.

AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Die Schrauben [1] und den StoBdåmpfer [2] ausbauen.

Den Einbau in umgekeh(er Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ANZUGSDREHMOMENT;

Stol3dåmpferhalteschraube oben ;

59 N'm (6,0 kgf'm)

1r'-.\)(\r
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HINTERRAD / AUFHANGUNG

INSPEKTION

Den StoBdåmpfer ausbauen (Seite 16-4).

Den Dåmpfer auf Undichtigkeiten und andere Schåden prtifen.

Die StoBdåmpferbuchse [1]auf Verschlei8 und Schåden priifen.

Die StoBdåmpfergruppe bei Bedarf austauschen.

Die StoBdåmpferlagerbuchse [1] auf VerschleiB und Schåden prtif-

en.
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BREMSSYSTEM

SYSTEMANORDNUNG

6 N'm (0,6 ksf m)

12 N'm (1,2 kgtm)

34 N m {3,5 kgf m)

(il
-6'
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BREMSSYSTEM

WARTU NGSIN FORMATION EN
ALLGEMEINE

'tåliges Einatmen von Bremsbelag- oder Bremsbackenstaub kann, unabhångig von der Materialzusammensetzung, gesundheitsschådlich sein.. Keine Staubpartikel einatmen.

' Bremsbaugruppen nie mit Druckluft oder einer Burste reinigen, sondern einen von der OSHA zugelassenen Staubsauger venvenden.

HINWEIS
i s,.sr.iflefe Bremsflilssigkeit greift lnstrumentenglåser und lackierte Flåchen an. Auch einige Gummiteile sind empfindlich gegen den Kontakt mit der Hydrau-
rr:;ss,gkell. Den Bremsflitssigkeitsbehålter vorsichtig 1ffnen und darauf achten, dass der Behålter waagerecht steht.

' ,:'3 te Bremsscheiben oder Bremsbelåge veningern die Bremsleistung. Verolte Belåge erneuern, verolte Bremsscheiben mit einem hochwertigen Brem-
sa- -E"tfettungsmittel reinigen.. 'r3ri dem Entluften das Bremssystem durch Betåtigen der Bremshebel prrifen.. r:':en Sie darauf, dass keine Verunreinigungen (Schmutz, Wasser usw.) in den offenen Behålter gelangen.

' tr 
? i: ceffi das Hydrauliksystem geoffnet wurde, oder wenn die Bremse schwammig wirkt, muss das System entltiftet werden.

' 3: ,'ra(ungsarbeiten am Bremssystem nur frische DOT3- oder DOT 4-BremsflLissigkeit aus einem versiegelten Vorratsgebinde verwenden. Bremsflussig-
.::er unterschiedlicher Sorten nicht mischen, da Unvertråglichkeiten bestehen konnen.. , :' :er Fahrt stets die Funktion der Bremsen prrifen.

TECHNISCHE DATEN
Einheit: mm

SOLLWERT VERSCHLEISSGRENZE

S,::e:enbrem-
iå,:-

Vorqeschriebene Bremsfli.issiqkeit DOT 3 oder DOT 4

Bremsscheibenstårke 3,3 - 3,7 3,0

Bremsscheibenvezuq 0,30

Hauotzvlinder. lD 11,000 - 11,043 11,055

Hauotzvlinderkolben. AD 10,957 - 10,984 10,945

Bremssattelzylinder, lD oben '25,4UU - 25,45U 25,460

Mitte / unten 22,650 -22,700 22,710
Bremssattelkolben, AD oben 25,J16 - Z5,JbU 25,31

Mitte / unten 22,585 - 22,618 22,56

Hauptzylinder, lD 11,000 - '11,043 11,055

Hauotvlinderkolben. AD 10,957 - 10,984 10,945

- :-lut t5u

-
Bremshebelspiel 10-20
Bremstrommel, lD 130,0 - 130,2 131,0

AI{ZUGSDREHMOMENTE

GEGENSTAND
AN-

ZAHL
GEWINDE

DURCHM. (mm)

ANZUU§-
DREHMOMENT

N.m (kgtm)
BEMERKUNGEN

::d. i
n{ i unqsventil 2 8 5,4 (0,6)

' 
:,-:,:: - -< sCeckelschraube des Hauptbremszy-
fi::-:a-a:gfs

2 4 1,5 (0,2)

:'=- . s.a:e halteschraube 2 I 30 (3,1) ALOC-Schraube, nicht wreder venven-
den.

1 10 18 (1,8)

S::-a-:P :eS VOrderrad 1 4 1 (0,

1 b 1 (0,1 0,1 o Silikonfett auf die Gleitflåche qeben.

l,l -::' a'r. i'orderradbremshebeloelenk 1 6 6 (0,6) U-Mutter
rr:'' s:.:'aJDe am Bremsschlauch 4 10 34 (3,5)

3,: :;''r. Hinterradbremshebelqelenk 1
A 1(0,1 Die Gleitflåche fetten.

t,l-::r;r Hint€ 1
( 4,5 (0,5) U-Mutter

1 6 2,5 (0,3) Linksgewinde

1 6 10 (1,0) Linksqewinde, U-Mutter
:--- .-.^.4

1 6 12,1.2\
S'::':-:::es CBS- 1 6 6 (0,6)

i,e'es: -' -r'csschraube des CBS-Hauptbrems-
L' : liT

2 6 12(1,2)

:::-:S::g anZUOSmUftef 1 8 22(2,2) Gewindesicherung auftragen,

:,-=- s.:,::a'-lrr,n gsbolzen (am 1 I 18 (1,t

S::'a-:e - lrnterradbremsarm 1 6 10 (1 ,0) ALOC-Schraube, nicht wieder venvenden.
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BREMSSYSTEM

FEHLERSUCHE
VORDERRADBREMSE

Vorderradbremshebel weich oder schwammig
. Luft im Hydrauliksystem
. Hydrauliksystemundicht
. Bremsbelag/-scheibe verolUverschmutzt
. Bremssattelkolbendichtungen abgenutzt
. Hauptzylinderkolbendichtungen abgenutzt
. Bremsbelag/-scheibe verschlissen
. Bremssattelverschmutzt
. Hauptbremszylinder verschmutzt
. Bremssattel gleitet nicht richtig
. Zu wenig Bremsflussigkeit
. Bremsflussigkeitskanal verstopft
. Bremsscheibe vezogen/deformiert
. Bremssattelkolben festgegangen/verschlissen
. Hauptbremszylinderkolben festgegangen/verschlissen
. Bremshebel verbogen

Vorderradbremshebel schwergångig
. Bremssystem verstopfUteilweise zugesetzt
. Bremssattelkolben festgegangen/verschlissen
. Bremssattel gleitet nicht richtig
. Bremskolbendichtungabgenutzt
. Hauptbremszylinderkolben festgegangen/verschlissen
. Bremshebel verbogen

Vorde rrad bremse sc hleift
. Bremsbelag/-scheibe verolUverschmutzt
. Radfluchtungsfehler
. Bremsbelag/-scheibe stark verschlissen
. Bremsscheibe vezogen/deformiert
. Bremssattel gleitet nicht richtig
. Bremsflussigkeitskanal verstopfUverengt
. Bremssattelkolben festgegangen
. Hinterradbremszug 1 falsch eingestellt

HINTERRADBREMSE

Schlechte H interradbremswirkung
. Hinterradbremshebel falsch eingestellt
. Bremsbacken und Trommel verunreinigt
. Bremsbackenabgenutzt
. Bremsnockenabgenutzt
. Bremstrommelverschlissen
. Bremsarm falsch eingebaut
. Kerbverzahnung des Bremsarms nicht richtig im Eingriff

Bremshebel schwergångig
. Bremshebel verbogen
. FalscheBetåtigungamCBS-Hauptbremszylinder

Bremsenquietschen. Bremsbackenabgenutzt
. Bremstrommelverschlissen
. Bremsbacken und Trommel verunreinigt

Bremse schleift
. Bremse falsch eingestellt
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BREMSSYSTEM

TROMMELBREMSE HINTEN

ZERLEGEN

ZUR BEACHTUNG:
. Bremsbacken stets paanveise erneuern.
. Beim Auseinanderbauen die einzelnen Teile so markieren, dass

sie in ihrer ursprtinglichen Lage wieder zusammengebaut wer-

den konnen.

Das Hinterrad ausbauen (Seite '16-4).

Die Bremsbacken [1] spreizen und die Bremsbacken und Bremsba-

ckenfedern [2] entnehmen.

Die Einstellmutter [1] ausbauen und den Bremszug [2] vom Verbin-

dungsstift l3l trennen.

Den Verbindungsstift und die RLickzugfeder [4] ausbauen.

Die Schraube [1] im Bremsarm ausbauen.

Den Bremsnocken [3] herausziehen und den Bremsarm [2] aus-

bauen.

Den Bremsnocken ['l] und den Staubdichtring [2] aus dem Endtib-

ersetzungsgehåuse bauen.

Die Bremsnockenbuchse [3] von links aus dem Endiibersetzungsg-

ehåuse treiben.

I
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BREMSSYSTEM

INSPEKTION

ZUR BEACHTUNG:
Die lnspektion der Bremsbacken ist auf der (Seite 3-12) beschrie-

ben.

Das Hinterrad ausbauen (Seite '16-4).

Den lnnendurchmesser der Hinterradbremstrommel messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 131,0 mm

ZUSAMMENBAU

S -ræ., 
'TAUBDICHTRING

@
SCHRAUBE IM BREIV]SARI\,4

'10 N'm (1,0 ksf m)

RUCKZUGFEDER

VERBINDUNGSSTIFT -.6t BRE[,lsNofKEN

Die Bremsnockenbuchse [1] mit den Spezialwerkzeugen btindig in

das Endiibersetzungsgehåuse [2] bauen.

ffi BACKENFEDERN

EINSTELLMUTTER

WERKZEUGE:

Eintreibwerkzeug [3]
Vorsatz, 22x24mml4l
Fiihrung , 14 mm [5]

07749-0010000

07746-0010800

07746-0041200

17 -6
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BREMSSYSTEM

Fett auf die Dichtlippe eines neuen Staubdichtrings [1] geben.

Den Staubdichtring mit der markierten Seite nach rechts eindrtlc-
ken, bis er aufsitzt.

Den Bremsnocken [2] in das Endubersetzungsgehåuse bauen.

Den Bremsarm [1] ansetzen. Die Kornermarkierungen an Brems-
arm und Bremsnocken aufeinander richten.
Eine neue Schraube in den Bremsarm [2] bauen und auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 10 N.m (1,0 kgf.m)

Die Rrickzugfeder [1] in das Loch im linken Kurbelgehåuse einer-
seits und auf den Stift am Bremsarm andererseits hången.
Den Verbindungsstift [2] in den Bremsarm bauen.
Den Bremszug [3] mit dem Verbindungsstift verbinden und die Ein-
stellmutter [4] einbauen.

0,1 - 0,2 g Fett auf den Ankerbolzen und den Kontaktbereich zwi-
schen Bremsnocken und Bremsbacken geben.

pl

--&l

Ausrichten
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BREMSSYSTEM

Wieder vervvendete

Bremsbacken und

Federn milssen in ihrer

ursprilnglichen

Einbaulage eingebaut

werden.

Die Bremsbacken [1] und Federn [2] wie gezeigt zusammensetzen.

Die Bremsbacken und Federn an das Endubersetzungsgehåuse

bauen.

Das Hinterrad einbauen (Seite 164).

Das Hinterradbremshebelspiel einstellen (Seite 3-13).

$r
F rr +t.

BREMSFLUSSIGKEIT AUSTAUSCHEN /
ENTLUFTEN

HINWEIS
Keine Bremsflilssigkeit auf lackierlen, Kunststoff- oder Gummiflåc-

hen verschltten So/che Flåchen vor der Wartung des Sysfems mll
einem Lappen abdecken.

ZUR BEACHTUNG:
. Darauf achten, dass beim Beftillen des Behålters keine Fremd-

korper in das System gelangen.
. Bei Venrvendung eines handelstiblichen Bremsenentli.ifters die

Bedienungsanleitung des Herstellers beachten.

BREMSFLUSSIGKEIT ENTLEEREN

VORDERRADBREMSLEITUNG

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Vor dem Abnehmen des Behålterdeckels den Lenker so drehen,

dass der Bremsfliissigkeitsbehålter [1] waagerecht steht.

Die Schrauben [2], den Behålterdeckel, den Membrandeckel [3] und

die Membran [4] ausbauen.

Einen Entltiftungsschlauch [1] an das obere Entluftungsventil [2]
des Vorderradbremssattels anschlieRen.

Das obere Entluftungsventil losen und mit dem Vorderradbremshe-

bel pumpen, bis keine Fltissigkeit mehr aus dem oberen Entltif-

tungsventil austritt.

Das obere Ent[iftungsventil zudrehen.

Nicht mit dem

Entl itftu ng sv e ntil [3] d e r
CBS-Bremsleitung

verwechseln.

gilæi+
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BREMSSYSTEM

CBS-BREMSLEITUNG

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Die Schraube [1] ausbauen.

Den Behålterdeckel [2], den Membrandeckel [3] und die Membran

[4] ausbauen.

Einen Entliiftungsschlauch [1] an das untere Entluftungsventil [2]
des Vorderradbremssattels anschlieBen.

Das untere Ent[iftungsventil offnen und mit dem Hintenadbremshe-

bel pumpen, bis keine Flijssigkeit mehr aus dem unteren EntlLift-

ungsventil austritt.

Das untere EntlLiftungsventil zudrehen.

BREMSFLUSSIGKEIT AUFFULLEN /
ENTLUFTEN

VORDERRADBREMSLEITUNG

Den Behålter [1] mit Bremsflussigkeit DOT 3 oder DOT 4 aus einem
versiegelten Behålter bef0llen.

ZUR BEACHTUNG:
. Wåhrend des Entluftens laufend den Fltissigkeitsstand kontrol-

lieren, damit keine Luft in das System gepumpt wird.
. Gebrauchsanleitung des Bremsenent[iftungsgeråts beachten.

t3t I4ld/
,a:/
§\::j[7

Nicht mit dem
--: -1'Lngsventil [3] der
, :' : erradbremsleitung

verwechseln.

: ': ,nterschiedlichen
:,.-s 

Ekelten mischen,

1a sie sich nicht

veftragen.

Nicht mit dem Ein handelsubliches BremsenentlLiftungsgeråt [1] an das obere Ent-
--:, -ngsventil [3] der lLiftungsventil [2] des Vorderradbremssattels anschlieBen.

38S-8rems/erlung Mit dem Bremsenentltifter pumpen und das obere Enthiftungsventil
verwechseln. aufdrehen.

it:'. toerdascewinde Den Vorgang fortsetzen, bis das System vollståndig gesptilt und
::: Entliftungsventils entluftet ist.

'-',!g2t^ug'Yi:.!,, Das obere EntlLiftungsventil schlie8en und den vorderradbremshe-

- . ",t ?|y:?l:,y:' bel betåtigen. Den E-ntluftungsvorgang wiederholen, wenn die Betå-
:' :"cand abktebe' 

tigung immer noch schwammig wiikt.

Nachdem das System komplett entluftet ist, das obere EntlLiftungsv-
entil auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,4 N.m (0,6 kgf.m)
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BREMSSYSTEM

Gehen Sie folgendermaBen vor, wenn kein Bremsenentli.iftungsge-

råt zur Verfilgung steht:

Keine unterschiedlichen Den Vorratsbehålter mit Bremsflijssigkeit DOT 3 oder DOT 4 aus

Flitssigkeiten mischen, einem versiegelten Gebinde befi.illen.

da sie sich nicht 
Mit dem vorderradbremshebel pumpen und den systemdruck erho-

vertragen' 
hen, bis der Hebel widerstand gibt.

Nichtmitdem Einen Entluftungsschlauch [1] an das obere Entliiftungsventil [2]

Entlilftungsventit [3]der anschlieBen und das System wie folgt entluften:

cBS'Bremsletung 1. vorderradbremshebei ganz durchziehen und das obere Entltlft-
verwechseln' 

ungsventil 1/2 Umdreh-ung losen. Einige Sekunden warten und

Ke i n e u nte r sch ie d lich e n

F I il ssig ke ite n mi sch e n,

da sie sich nicht

vertragen.

das obere Entluftungsventil dann schlieBen.

ZUR BEACHTUNG:
. Den Vorderradbremshebel erst nach dem Zudrehen des oberen

Entluft ungsventils loslassen.

2. Vorderradbremshebel langsam kommen lassen und nach Errei-

chen des Anschlags einige Sekunden warten.

3. Die Schritte 1 und 2 wiederholen, bis die Flijssigkeit im Entluft-

ungsschlauch blasenfrei ist.

Nachdem das System komplett entliiftet ist, das obere Entl0ftungsv-

entil auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,4 N'm (0,6 kgtm)

Den Behålter bis zur oberen Fullstandmarkierung [1] mit Bremsfltis-

sigkeit DOT 3 oder DOT 4 aus einem versiegelten Behålter befullen.

Membran [1], Membrandeckel [2] und Behålterdeckel [3] einbauen

und die Schrauben l4l auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmo-

ment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 1,5 N'm (0,2 kgtm)

Die vordere Lenkerabdeckung einbauen (Seite 2-5).

ffii,:-.
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BREMSSYSTEM

.' ? '. rnterschiedlichen
: -ssrgkelten mischen,

da sie sich nicht

veftragen.

Nicht mit dem

i"" _:-.gsventil [3] der

, :': :':adbremsleitung

verwechseln.

*:" 
":erdasGewinde

:: : 1r.'tl iftungsventils

-,: etngesaugt wird,

1as Gewinde mil
-:"::5and abkleben.

CBS-BREMSLEITUNG

Die Schraube [1] provisorisch einbauen.

Den CBS-Hauptbremszylinderbehålter [2] mit Bremsflussigkeit DOT

3 oder DOT 4 aus einem versiegelten Gebinde befiillen.

ZUB BEACHTUNG:
. Wåhrend des Ent[.]ftens laufend den Fli.issigkeitsstand kontrol-

lieren, damit keine Luft in das System gepumpt wird.
. Gebrauchsanleitung des BremsenentlLiftungsgeråts beachten.

Ein handelsubliches Bremsenentluftungsgerat ['l] an das untere

EntlLiftungsventil [2] des Vorderradbremssattels anschlieBen.

Mit dem BremsenentlLifter pumpen und das untere EntlLiftungsventil

losen.

Den Vorgang fortsetzen, bis das System vollståndig gespult und

entluftet ist.

Das untere Entluftungsventil schlie8en und das Druckst0ck [4] betå-

tigen. Den Entltiftungsvorgang wiederholen, wenn die Betåtigung

immer noch schwammig wirkt.

Nachdem das System komplett entltiftet ist, das untere Entluft-

ungsventil auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,4 N'm (0,6 kgtm)

r
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BREMSSYSTEM

Ke i ne unte r sc h i e dl i ch e n

F I il s si gke ite n m i sche n,

da sie sich nicht

veftragen.

Nicht mit dem

Entl ttft u n g sve ntil [3] de r
V orde rrad b re m sle itu n g

verwechseln.

Ke i ne u nte rsch ied I i ch e n

Flilssigkeite n mi schen,

da sie sich nicht

vertragen.

Gehen Sie folgendermaBen vor, wenn kein Bremsenentltiftungsger-

åt zur Verfugung steht:

Die Schraube [1] provisorisch einbauen.

Den CBS-Hauptbremszylinderbehålter [2] mit Bremsflussigkeit DOT

3 oder DOT 4 aus einem versiegelten Gebinde befullen.

Den Systemdruck mit dem Druckstilck [3] erhOhen, bis die aus dem

Behålter austretende FlLissigkeit blasenfrei ist und am Druckstuck

Widerstand zu spriren ist.

Einen Entltiftungsschlauch [1] an das untere Entluftungsventil [2]
anschlieBen und das System wie folgt entlLiften:

1. Das Druckstuck ganz durchdrtlcken und das untere Ent[ift-
ungsventil '112 Umdrehung losen. Einige Sekunden warten und

das untere EntlLiftungsventil dann schlie8en.

ZUR BEACHTUNG:
. Das Druckst[ick erst nach dem Zudrehen des unteren Entl[ift-

ungsventils loslassen.

2. Das Druckstuck langsam kommen lassen und nach Erreichen

des Anschlags einige Sekunden warten.

3. Die Schritte 1 und 2 wiederholen, bis die Fliissigkeit im Entl[ift-

ungsschlauch blasenfrei ist.

Nachdem das System komplett entltiftet ist, das untere Entl0ft-

ungsventil auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 5,4 N'm (0,6 kgf'm)

Den CBS-Hauptbremszylinderbehålter [1] bis zur oberen Markie-

rung [2] mit Bremsfliissigkeit DOT 3 oder DOT 4 aus einem versie-
gelten Gebinde befullen.
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BREMSSYSTEM

Die Schraube [1] ausbauen.

Die Membran [2], den Membrandeckel [3] und den Behålterdeckel

[4] einbauen.

Die Schraube einbauen.

Die obere Frontverkleidung einbauen (Seite 2-4).

BREMSBELAG/.SCHEIBE
BREMSBELAG AUSTAUSCH

:-:-sJlsslgkeltssfand Zum Einbau neuer Bremsbelåge die Bremssattelkolben mit dem
,m Behålterdes Sattel ganz eindrucken.

-:-::2rey;z1ti1!72, 
Den Bremsbelaglagerbolzen [1]und die Bremsbelåge [2]ausbauen.:.:,\achten. da bei

:ieser Arbeit der
: - s:and im Behålter

stergt.

) " 3':nsbelågeinmer Die neuen Bremsbelåge [1]mitden Kanten gegen den Bremssattel-

:::ir. se auslauschen, halter seuen.
:z- : :,t gleichmål3iger

Druck auf die

Bremsschelbe

3ewåhrleistet ist.

Silikonfett auf einen neuen O-Ring [1] geben und den O-Ring an

den Bremsbelaglagerbolzen [2] bauen.

Belåge gegen die Bremsbelagfeder drt.icken, die Bolzenbohrungen

in Belågen und Bremssattel ausrichten und den Bremsbelaglager-

bolzen einbauen.

$!s
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BREMSSYSTEM

VORDE RRAD.HAU PTBREMSZYLI N DER

Den Bremsbelaglagerbolzen [1] auf das vorgeschriebene Anzugs-
drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 18 N'm (1,8 kgf.m)

Die Bremshebel betåtigen, damit sich die Bremskolben gegen die
Bremsbelåge setzen.
Die Bremsfunktion mit den Bremshebeln prUfen.

BREMSSCHEIBE INSPEKTION

Die Bremsscheibe einer Sichtprufung auf Risse und sonstige
Schåden unteziehen.

Die Stårke der Bremsscheibe an mehreren Stellen messen

VERSCHLEISSGRENZE: 3,0mm

Den Verzug der Bremsscheibe messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 0,30mm

Wenn der gemessene Vezug iiber der VerschleiBgrenze liegt, prut
en, ob die Radlager zu viel Spiel haben.

Der Austausch der Bremsscheibe ist auf der (Seite 15-5) beschrie-
ben.

AUSBAU / EINBAU

Das Hydrauliksystem der Vorderradbremsleitung entleeren (Seite
1 7-8).

Die hintere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-6).

Die Hohlschraube [1], die Dichtringe [2] und den Bremsschlauch [3]
ausbauen.
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BREMSSYSTEM

Die Hauptzylinderhalterschrauben [1], den Halter [2] und den

Hauptzylinder [3] ausbauen.

Den Hauptzylinder an den Lenker setzen.

Den Hauptzylinderhalter mit der Markierung "UP" [4] nach oben und

den Schrauben einbauen.

Die Gehåusekante des Hauptzylinders an der Kornermarkierung am

Lenker ausrichten und zuerst die obere, dann die untere Schraube

des Halters anziehen.

Den Ringanschluss des Bremsschlauchs [1] ansetzen und die Hohl-

schraube [2] mit neuen Dichtringen [3] in den Hauptzylinder bauen.

Den Ringanschluss gegen den Anschlag [4] drucken und die Hohl-

schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N'm (3,5 kgf'm)

Das Hydrautiksystem der Vorderradbremsleitung befullen und ent
luften (Seite 17-8).

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen.

Die Bremsfunktion mit dem Vorderradbremshebel priifen.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Den Vorderrad-Hauptbremszylinder ausbauen (Seite 17-14).

Zum Zerlegen und Zusammenbauen des Vorderrad-Hauptbremszy-

linders die Abbildung hinzuziehen.

ZUR BEACHTUNG:
. 0,1 g Silikonfett auf die Gleitflåche des Vorderradbremshebelge-

lenkbolzens geben.
. Siehe SCHMIER- UND DICHTSTELLEN (Seite 1-13).

-*,.,.,,--\ 
SICHERUNGSRING

@-b HAUPTZYLINDER

BREIVlSLICHTSCHALTER

xoLaruoKruuorru § ,r'

GELENKI\,4UTTER

6 N'm (0,6 kgf'm)

_,-/ ft/m,/'F%</
-r^J /

/

SCHEIBE

.

VORDERMDBREMSHEBEL
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BREMSSYSTEM

INSPEKTION

Den Vorderrad-Hauptbremszylinder zerlegen (Seite 1 7-1 5).

Die Kolbendichtungen auf Verschlei8, Alterung und Schåden pruf-

en.

Hauptzylinder innen und Kolben auBen auf Kratzer, Riefen und

andere Mångel kontrollieren.

Den lnnendurchmesser des Hauptzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 1 1,055 mm

Den AuBendurchmesser des Hauptzylinderkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,945 mm

C BS.HAU PTB REMSZYLI N DE R

AUSBAU

Das Hydrauliksystem der CBS-Bremsleitung entleeren (Seite 17-8)'

Die linke Frontseitenabdeckung ausbauen (Seite 2-4)'

Die Einstellmutter [1]ganz losen'

Die Befestigungsschraube [1] des CBS-Hauptbremszylinderbehål-

ters ausbauen.

Die Schraube l2l und die CBS-Hauptbremszylinderabdeckung [3]

ausbauen.

Den Hintenadbremszug 2 [1] vom Bremsausgleicher [2] und vom

CBS-Hauptbremszylindergehåuse trennen.

Die Kontermutter [3] und den Einsteller [4] des Hintenadbremszugs

1 losen und den Hinterradbremszug 1 [5] vom CBS-Hauptbremszy-

lindergehåuse nehmen.

Den Hintenadbremszug 1 vom Bremsausgleicher trennen.
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BREMSSYSTEM

',e,h dem Ausbau der

Hohlschraube am

3,emsschlauch zum

Schutz vor

/erunreinigung das

Schlauchende

terschlie[3en. Den

Schlauch so halten,

::ss kelne F/rissrgkeft

auslåuft.

Die Hohlschraube [1] am Bremsschlauch und die Dichtringe [2] aus-
bauen und den Ringanschluss des Bremsschlauchs [3] abnehmen.

Die Befestigungsschrauben [1] des CBS-Hauptbremszylinders [2]
und den CBS-Hauptbremszylinder ausbauen.

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Den CBS-Hauptbremszylinder ausbauen (Seite 1 7-16).

Zum Zerlegen und Zusammenbauen des CBS-Hauptbremszylin-
ders die Abbildung hinzuziehen.

ZUR BEACHTUNG:
Siehe SCHMIER- UND DICHTSTELLEN (Seite 1-13).

LAGER]VlUTTER

(L nksgewinde)

10 N'm (1,0 kgf m)

SICHERUNGSRING

O.RING / ,,,,,,,

\Å/

-6\b.--\
Y'*T'y""]

,r-rrfu

&s

CBS-HAUPTBREIUSZYLINDER

VERZOGERUNGSFEDER

GELENKBOLZEN

(Linksgewinde)

2,5 N m (0,3 ksf m)

FEDER

HAUPTZYLINDERKOLB'* §

SCHEIBE

SICHERUNGSRING

- : :.- ÅU PTBREI\,4SZYLl NDERBEHAL

l_t

IANSCHETTE .e
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BREMSSYSTEM

INSPEKTION

Den CBS-Hauptbremszylinder zerlegen (Seite 17-17).

Die Kolbendichtungen auf VerschleiB, Alterung und Schåden pri.it

en.
Hauptzylinder innen und Kolben auBen auf Kratzer, Riefen und

andere Mångel kontrollieren.

Den Innendurchmesser des Hauptzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 11,055 mm

Den AuRendurchmesser des Hauptzylinderkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZE: 10,945 mm

EINBAU

Den CBS-Hauptbremszylinder [1] mit den zugehorigen Befesti-

gungsschrauben [2] einbauen und die Schrauben auf das vorge-

schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 12 N'm (1,2 kgf'm)

Den Bremsschlauch [1] mit der Hohlschraube [2] und neuen Dich-

tringen [3] anschlieBen.
Den Bremsschlauch fest gegen den Anschlag [4] drticken.

Die Hohlschraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment

anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N'm (3,5 kgf'm)

Den Hinterradbremszug 1 [1] mit der lackierten Seite [2] nach

auBen einbauen und mit dem Bremsausgleicher [3] verbinden.

Den Hintenadbremszug 1 in den Bremsausgleicher bauen und den

Einsteller l4l provisorisch anziehen.

Den Hinterradbremszug 2 [5] in den Bremsausgleicher und die Seil-

zugfuhrung bauen.

c//
, ;s*-
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BREMSSYSTEM

Die CBS-Hauptbremszylinderabdeckung [1] mit dem Schlitz auf die

Nase am CBS-Hauptbremszylindergehåuse bauen.

Die Schraube [2] einbauen und auf das vorgeschriebene Anzugs-

drehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 12 N'm (1,2 kgf'm)

Den CBS-Hauptbremszylinderbehålter [3] und die Schraube [4] ein-

bauen.

Die Schraube auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anzie-

hen.

ANZUGSDREHMOMENT: 6 N'm (0,6 kgf'm)

Das Hydrauliksystem der CBS-Bremsleitung mit Bremsflijssigkeit

befiillen und entlilften (Seite 17-8).

Das kombinierte Bremssystem einstellen (Seite 3-13).

H I NTERRADBREMSH EBELHALTERU NG

AUSBAU / EINBAU

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Die Mutter [1] und den Gelenkbolzen [2] ausbauen.

Den Hinterradbremshebel [3] abnehmen und den Hinterradbrems-

zug 1 [4] von Hinterradbremshebel und Halterung [5] trennen.

Die Kabelstecker [3] von Hinterradbremslichtschalter [1] und Sperr-

schalter [2] trennen.

Den Hinterradbremslichtschalter und den Sperrschalter in Richtung

Lenkergriff abschieben.

Die Schraube ['1], den Halter [2] und die Hinterradbremshebelhalte-

rung [3] ausbauen.

Die Hinterradbremshebelhalterung mit der Nase in das Loch im
Lenker setzen.

Den Halter festhalten und auf die Lasche an der Hinterradbremshe-

belhalterung hången.

Die Schraube einsetzen und anziehen.
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BREMSSYSTEM

Die Laschen auf die Nuten der Hinterradbremshebelhalterung rich-
ten und den Sperrschalter [1] und den Hinterradbremslichtschalter

[2] einbauen.

Die Spenschalter- und Hinterradbremslichtschalterkabelstecker [3]
anschlieBen.

Den Hinterradbremszug 1 [1] mit der lackierten Seite [2] nach unten
einbauen und mit dem Hintenadbremshebel [3] verbinden.

Den Hinterradbremshebel an die Hinterradbremshebelhalterung [4]
bauen.

Die Gleitflåche des Gelenkbolzens [5] fetten und den Bolzen auf
das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 1 N.m (0,1 kgf,m)

Den Gelenkbolzen halten und die Gelenkmutter [6] einbauen und
auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 4,5 N.m (0,5 kgf.m)

Die vordere Lenkerabdeckung einbauen (Seite 2-5).

VORDERRADBREMSSATTEL
AUSBAU

Die Hydrauliksysteme der Vorderradbremsleitung und der CBS-
Bremsleitung entleeren (Seite 1 7-8).

Die Bremsbelåge ausbauen (Seite 17-13).

Zum Trennen der Bremsschlåuche [1] vom Bremssattel die Hohl-
schrauben Bl und Dichtringe [3] ausbauen.

Die Schrauben [1] und den Bremssattel [2] ausbauen.

t['''' :

={
t{{
l\ I

§*1
P
\ær

a'.i.,q
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BREMSSYSTEM

1e'nen Hochdruck

r!frr',§en und die Dilse
. .rt zu nah an die

Er::asiffnung halten.

ZERLEGEN

Den Vorderradbremssattel ausbauen (Seite 17-20).

Den Bremssattelhalter [1], die Manschetten [2] und die Belagfeder

l3l vom Bremssattel bauen.

Einen Lappen iiberden Kolben legen.

Das Bremssattelgehåuse mit dem Kolben nach unten auflegen und
zum Ausdr[icken des Kolbens stoBweise Druckluft in den F[issig-
keitseintritt blasen.

)et:cengleitflåchen Die Staubdichtungen und Kolbendichtungen nach innen drucken
' :.'i beschådigen und herausheben.

INSPEKTION

Den Vordenadbremssattel zerlegen (Seite 17-21).

Den Bremssattelzylinder auf Kratzer, Riefen und andere Mångel
kontrollieren.

Den lnnendurchmesser des Bremssattelzylinders messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Oben;
25,460 mm

Mitte / unten:
22,710mm

Den Bremssattelkolben auf Kratzer, Riefen und andere Mångel kon-
trollieren.

Den AuBendurchmesser des Bremssattelkolbens messen.

VERSCHLEISSGRENZEN:

Oben:

25,31 mm

Mitte / unten:

22,56 mm
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BREMSSYSTEM

ZUSAMMENBAU

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
. Gewindesicherung auf das Gewinde der Bremssattelanzugs-

mutter geben.
. Siehe SCHMIER- UND DICHTSTELLEN (Seite 1-13).

BREMSSATTELANZUGSMUNER

22Nm(2,2kgim)

BREIVSBELAGE

BREI\,4SSATTELHALIER

I\IANSCHENE -&

gPÆ{
BELAGFEDER

ENTLUFTUNGSVENTIL

5,4Nm(0,6kgtm)

ENTLUFTUNGSVENTIL

5,4Nm(0,6kgf.m)

BREMSBELAGLAGERBOLZEN

18Nm('1,8kgtm)

lvlANscHETTE .6
§,*,r,#,-*ou,*

&SroLaENor#Nc

S -E6l o-RrNG Ar\,1 BREMSBT#*ou*ro,rr*

EINBAU

Den Bremssattel an den Gabelholm setzen.
Neue Bremssattelhalteschrauben [1] einbauen und auf das vorge-
schriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 30 N'm (3,1 kgtm)

Die Bremsschlåuche [1] mit den Hohlschrauben [2] und neuen Dich-
tringen [3] an den Bremssattel anschlieBen.

Die Ringanschlusse gegen die Anschlåge drl]cken und die Hohl-
schrauben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: 34 N'm (3,5 kgtm)

Die Bremsbelåge einbauen (Seite 17-13).

Die Hydrauliksysteme der Vorderradbremsleitung und der CBS-
Bremsleitung mit Bremsfltlssigkeit befi.lllen und ent[iften (Seite 17-
8).

STAUBDICHTRING
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

SYSTEMBAUTEILE

SYSTEMSCHEMA

SICHERUNGSKASTEN

LICHTI\,4ASCHINE

G: Gnln

R: Rot

W:WeiB

Y: Gelb
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

SYSTEMANORDNUNG

6 N'm (0,6 kgf'm)

-Yar
u/-%

'l,l
l(j
\3\r-

%
%

8 N'm (0,8 kgtm)

lJ/ -*.,- a\l.4/ i ),

//i

,/.''// / E<
! / / .//'-- t\

il / ,'/n;1'ri I 1y',@),\\ \ ir)-1.'\r \ \§---'r'§\ >\r'
%Ø
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

WARTU N GSI N FORMATION EN

ALLGEMEINE

HINWEIS
Vor dem Trennen elektrischer Komponenten grundsåtzlich die Zilndung ausschalten'

Durch das Verbinden oder Trennen von Kemmen oder Steckern bei eingeschalteter Zilndung ("ON") und anliegender Spannung kdnnen elektnsre

pone nten be sch ådigt werden.

Wenn das Fahrzeug långere Zeit steht, die Batterie ausbauen, voll aufladen und an einem kilhlen, trockenen Ort aufbewahren. Zur Erhaltung der nar'nmlm

Lebensdauer die gelagerte Batterie alle zwei Wochen nachladen.

Von einer nicht ausgebauten Batterie das Minuskabel abnehmen.

Die wartungsfreie Batterie nach Ablauf der Lebensdauer ersetzen.

UOe1aOunj, Unterladung und ubermåBig lange Entladungszeiten schaden der Batterie und verkiirzen ihre Lebensdauer. Auch unter normalen Bedin3*n'qmt

låsst die Leistungsfåhigkeit der Batterie nach 2 - 3 Jahren nach.

Nach dem Aufladen kann die Batteriespannung wieder den normalen Wert erreichen, sinkt bei starker Belastung jedoch schnell wieder ab und kann ssti'8fr;

lich ganz ausfallen. Håufig wird die Ursache von Batterieproblemen im Ladesystem vermutet. Bei Uberladung beispielsweise wird die Batterie oft als 31nrry,'

tomåingeordnet, wåhrenJ sie in Wirklichkeit die Ursache ist. Wenn eine der Batteriezellen kuzgeschlossen ist und die Batteriespannung nicht steigt itfuffi

der Regler/Gleichrichter zu viel Spannung an die Batterie. Der Batteriesåurestand sinki dann rasch.

Kontroilieren Sie vor der Fehlersuche im Ladesystem den ordnungsgemåBen Einsatz und Zustand der Batterie. Es wåre zum Beispiel moglich, dass c e tu-
terie håufiger stark beansprucht wird, indem Scheinwerfer und Rucklicht bei stehendem Fahrzeug eingeschaltet bleiben.

Die Batterie en1ådt sich selbsttåtig, wenn das Fahzeug steht. Zur Verhirtung von Sulfatbildung sollte sie deshalb alle zwei Wochen nachgeladen wen*r"

Gehen Sie bei der Kontrolle des Ladesystems in der ab der (Seite 18-6) beschriebenen Reihenfolge vor.

Beim Aufladen der Batterie den auf der Batterie angegebenen Ladestrom und die Ladezeit nicht ilberschreiten. Zu hoher Ladestrom und zu lange Auflarunq

schaden der Batterie.

Zur Wartung von Schwungrad und Stator/CKP-Sensor braucht der Motor nicht aus dem Rahmen gebaut zu werden .

Die lnspektion des CKP-Sensors ist auf der (Seite 5-5) beschrieben.

BATTERIE LADEN

. Den Stromfluss am Ladegeråt, nicht an der Batterieklemme herstellen und unterbrechen.

. Beim Aufladen der Battene den auf der Batterie angegebenen Ladestrom und die Ladezeit nicht [.iberschreiten. Zu hoher Ladestrom und zu lange Auflao.rq

schaden der Batterie,
. Eine Schnellaufladung sollte nur im Notfall erfolgen, das langsame Laden der Batterie ist grundsåtzlich vozuziehen.

BATTERIE TESTEN

Gehen Sie zum Testen der Batterie nach der Bedienungsanleitung des empfohlenen Batterieiestgeråts vor. Der empfohlene Batterietester "belastet" die BaE*

rie, so dass der tatsåchliche Ladezustand der Batterie gemessen werden kann.

Empfohlenes Batterietestgeråt: BM-210 oder BATTERY MATE oder gleichwertiges Geråt

Die Batterie setzt entzundliche Gase frei - Funken, offenes Feuer und brennende Zigaretten fernhalten und beim Laden der Batterie filr gute Ba;ftutttg

s0rgen.
Die'Batterie enthålt Schwefelsåure (Elektrolyt). Beim Kontakt mit Augen oder Haut besteht die Gefahr schwerer Veråtzungen. Schutzkleidung ;r: fu
sichtsschild tragen.

- Auf die Haut gelangte Batteriesåure mit reichlich Wasser abspulen.

- WennBatteriåsåureindieAugengelangtist,dieAugenmindestensl5MinutenmitWasseraussp0lenundsoforteinenAztrufen.
Batteriesåure ist giftig.

- Wenn Batterieiåuie verschluckt wurde, reichlich Wasser oder Milch nachtrinken und sofori die ortliche Giftnotrufzentrale konsultieren ooe: $l'rMr

Arzt rufen.
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

HE DATEN

12V-6Ah

0,6A/5-10h

0,17 kW / 5 000 min-



BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

FEHLERSUCHE
BATTERIE DEFEKT ODER SCHWACH

1. Batterietest

Die Batterie ausbauen (Seite 18-1 1).

Den Batteriezustand mit dem empfohlenen Batterietestgeråt prtifen.

EMpFOHLENES BATTERTETESTGERÅT: BM-210 oder BAfiERY MATE oder gleichwertiges Geråt

lst der Batteriezustand in Ordnung?

JA - MIT SCHRITT 2. FORTFAHREN

NEIN - Batterie defekt

2. Leckstrompriifung

Die Batterie einbauen (Seite 18-11)'

Leckstrom der Batterie messen (Seite 18-12).

Leckstrom unter 0,1 mA?

JA - MIT SCHRITT 4. FORTFAHREN

NEIN - MIT SCHRITT 3. FORTFAHREN

3. Leckstrompriifung ohne Regler/Gleichrichter

Den 6-poligen (schwarzen) Regler-/Gleichrichterstecker trennen und den Batterieleckstrom erneut messen.

Leckstrom unter 0,1 mA?

JA - Regler/Gleichrichter defekt

NEIN Kurzschluss im Kabelbaum
. Zilndschalter defekt

4. Ladespannung Pr0fen

Die Batteriespannung mit einem Digitalmultimeter messen und notieren (Seite 18-1 1)

Motor starten.

Die Ladespannung messen (Seite 18-12).

Prufen, ob die Messwerte folgende Bedingung einhalten:

Sollwert:

Gemessene BS < gemessene LS < 15,5 V
. BS = Batteriespannung
. LS = Ladespannung

Liegt die gemessene Ladespa nnung im Sollbereich?

JA - Batterie defekt

NEIN - MIT SCHRITT 5. FORTFAHREN

5. Lichtmaschinenladespule prtifen

Lichtmaschinenladespule prufen (Seite 18-10).

Betrågt der Widerstand der Lichtmaschinenladespule 0,1 - 1,0 Q(bei 20 'C)?

JA - MIT SCHRITT 6. FORTFAHREN

NEIN - LadesPule defekt

6, ReglerJGleichrichtersystem pri,ifen

Spannung und Widerstand am 6-poligen (schwazen) Regler-/Gleichrichterstecker prufen (Seite 18-13).

Sind gemessen e Spannung und gemessen er Widerstand in Ordnung?

JA - Regler/Gleichrichter defekt

NEIN Unterbrechung im zugehorigen Kabel
. Wackelkontakt oder schlechter Kontakt an der zugeh6rigen Klemme

' Kurzschluss im Kabelbaum
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

SCHWUNGRAD / STATOR / CKP.SENSOR
AUSBAU

Folgende Teile ausbauen:

- KtihlerlLifterabdeckung (Seite2-16)

- Bodenblech (Seite 2-'13)

Folgende Verbindungen trennen:

- 6-poliger (schwazer) Regler-/Gleichrichterstecker [1]

-'l-poliger (naturfarbener) Regler-/Gleichrichterstecker [2]

- 2-poliger (naturfarbener) CKP-Sensorstecker [3]

- Masseklemme [4]

Die Lichtmaschinenkabelhalter [1] von Rahmen und Motor losen.

Die Schrauben [1] und das Ltifterrad [2] ausbauen.

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug halten und
Schwungradmutter [1 ] losen.

WERITZEUG:

Halter P.D. 32-92121 07NAB-HAC0100

Die Schwungradmutter mit Unterlegscheibe [3] ausbauen.
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug abziehen.

WERKZEUG:

Schwungradabzieher [1 ] 07733-001 0000

Die Schraube [1] und den Kabelhalter [2] ausbauen und die Kabel-

tille [3] aus dem rechten Kurbelgehåuse losen.

Die Schrauben [4] ausbauen und die Halteplatte [5] vom CKP-Sen-

sor [6] nehmen.
Die Schrauben [7], den Stator [8] und den CKP-Sensor aus dem

rechten Kurbelgehåuse bauen.

Scheibenfeder und Nut Die Scheibenfeder [1 ] ausziehen.

nicht beschådigen.

EINBAU

Den konusformlgen Bereich am rechten Kurbelgehåuse entfetten.

ScheibenfederundNut Die Scheibenfeder [1] in die vorgesehene Nut in der Kurbelwelle

nichtbeschådigen bauen.
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

Das Kabel

vorschriftsmål3ig

-.'egen (Seite 1-15).

Den Stator [1] und den CKP-Sensor [2] an das rechte Kurbelge-
håuse bauen.
Die Stator-Befestigungsschrauben [3] einbauen und anziehen.

Die Halteplatte [4] an den CKP-Sensor setzen und die Befesti-
gungsschrauben [5] auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment
anziehen.

ANZUGSDREHM0MENT: 6 N.m (0,6 kgf.m)

Die Kabeltulle [6] in die Nut im rechten Kurbelgehåusedeckel

bauen.

Den Kabelhalter [7] ansetzen und die zugehorige Schraube [8]
anziehen.

Den konusformigen Bereich am Schwungrad entfetten.

Den Schlitz im Schwungrad auf die Scheibenfeder in der Kurbel-

welle richten und das Schwungrad auf die Kurbelwelle bauen.

Die Unterlegscheibe [1] und Mutter [2] einbauen

Das Schwungrad mit dem Spezialwerkzeug halten und die Mutter

[1 ] auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

WERKZEUG:

Halter P.D. 32-92121 07NAB-HAC01 00

ANZUGSDREHMOMENT: 39 N.m (4,0 kgtm)
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

Das Ltlfterrad [1] und die Schrauben [2] einbauen und die Schrau'

ben auf das vorgeschriebene Anzugsdrehmoment anziehen.

ANZUGSDREHMOMENT: I N'm (0,8 kgf'm)

Die Lichtmaschinenkabelhalter [1] an Rahmen und Motor bauen.

Folgende Teile anschlieBen:

- 6-poliger (schwazer) Regler-/Gleichrichterstecker [1]

- 1-poliger (naturfarbener) Regler-/Gleichrichterstecker [2]

- 2-poliger (naturfarbener) CKP-Sensorstecker [3]

- Masseklemme [4]

Folgende Teile einbauen:

- Kuhlerltifterabdeckung (Seite2-16)

- Bodenblech (Seite 2-13)

LICHTMASCHI N EN LADESPU LE

INSPEKTION

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Den 6-poligen (schwazen) Regler-/Gleichrichterstecker [1] trennen.

Den Widerstand zwischen den Kontakten der gelben Kabel am lichl
maschinenseitigen Stecker messen.

Sollwert: 0,1 - 1,0 O(bei 20'C)

Zwischen jedem Kontakt der gelben Kabel am lichtmaschinenseiti-

gen Stecker und Masse auf Stromdurchgang prilfen.

Es darf kein Durchgang bestehen.

Wenn der Widerstand vom Sollwert abweicht oder wenn das gelbe

Kabel Durchgang zu Masse hat, den Stator austauschen.

Der Austausch des Stators lst auf der (Seite 18-7) beschrieben.
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

BATTERIE

:= ::n Pluspol, dann

*: \t ')*clverbinden.

AUSBAU / EINBAU

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Zundung ausschalten ('OFF').

Erst das Minuskabel (-) [1], dann das Pluskabel (+) [2] trennen.

Die Schraube [3], den Batteriehalteb0gel [4] und die Batterie [5]

ausbauen.

Die Batterie in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

ZUR BEACHTUNG:
Den Batteriehaltebi.igel in den Schlitz des Batteriegehåuses bauen.

BATTERIE TESTEN

Bitte beachten Sie die Bedienungsanleitung lhres Batterietestge-

råts.

WERKZEUG:

Batterietester BM-210 oder BATTERY MATE oder
gleichwertiges Geråt

SPANNUNGSPRUFUNG

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Die Batteriespannung mit einem handelsublichen Digitalmuliimeter

messen.

SPANNUNG (bei 20'C):
Voll geladen: iiber 12,8 V

Ladebedilrftig: unter 12,3 V

Die Batterie laden, wenn weniger als 12,3 V gemessen werden.
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BATTERIE / LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

LADESYSTEM
LECKSTROMPRUFUNG

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Bei ausgeschalteter Zundung (Ztindschalter auf "OFF") das Batte-

rieminuskabel (-) [1] trennen.

Plusspitze (+) des Amperemeters an das Minuskabel und Minus-

spitze (-) des Amperemeters an den Minuspol (-) [2] der Batterie

legen.
Bei ausgeschalteter Ztindung den Leckstrom messen.

ZUR BEACHTUNG:
. Bel der Messung mit dem Prufgeråt zunåchst einen hohen

Messbereich einstellen und den Messbereich anschlieBend her-

unterregeln. Bei zu hohem Stromdurchgang l0st die Sicherung

des Geråts aus.
. Wåhrend der Strommessung nicht die Ztindung einschalten.

Der StromstoR wurde die Sicherung im Messgeråt auslosen.

ZULÅSSIGER LECKSTROM: MAX, O,1 MA

Bei einem hoheren Leckstrom liegt vermutlich ein Kurzschluss vor.

Zur Lokalisierung des Kurzschlusses såmtliche Anschliisse nachei-

nander trennen und den Strom messen.

Plus- und

Minusklemmen bzw. -

kabel diifen auf keinen

Fallverwechselt

werden, da es sonst zu

einem gefåhrlichen

Kuzschluss kommt.

LADESPANNUNG PRUFEN

ZUR BEACHTUNG:
. Vor der Prufung sicherstellen, dass die Batterie in Ordnung ist.
. Batterie oder Kabel des Ladesystems nie bei eingeschalteter

Ziindung trennen. Sowohl das Prufgeråt als auch die elektri-

schen Bauteile des Fahzeugs sind gefåhrdet.

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Motor auf normale Betriebstemperatur aufwårmen.

Den Motor abstellen und das Multimeter mit dem Batteriepluspol (+)

[1] und dem Batterieminuspol (-) [2] verbinden.

Einen Drehzahlmesser anschlieBen.

Fernlicht einschalten und den Motor erneut starten.

Mit dem Multimeter die Spannung bei 5 000 min'1 (U/min) messen.

Sollwert:

Gemessene BS < gemessene LS < 1 5,5 V
. BS = Batteriespannung
. LS = Ladespannung
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BATTERIE i LADESYSTEM / LICHTMASCHINE

REGLEFUGLEICHRICHTER

AUSBAU / EINBAU

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Zundung ausschalten ('0FF').

Den 6-poligen (schwarzen) Regler-/Gleichrichterstecker [1] trennen.
Die Schrauben [2] und den Regler/Gleichrichter [3] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

SYSTEMPRUTUUC

Die Heckverkleidung ausbauen (Seite 2-12).

Den 6-poligen (schwarzen) Regler-/Gleichrichterstecker [1 ] trennen

und den Stecker auf Wackelkontakt oder korrodierte Kontakte pruf-

en.

Wenn die Batterieladespannung (Seite 18-12) nicht im Sollbereich
ist, an den (kabelseitigen) Steckerkontakten folgende Prtifungen
durchfiihren:

Wenn alle Komponenten des Ladesystems und auch die Kabelver-
bindungen an den Regler-/Gleichrichtersteckern in Ordnung sind,
die Regler-/Gleichrichtereinheit austauschen (Seite 18-13).

Gegenstand Kontakt Sollwert
Batterieladeleitu ng RoUweiB (+) und

Masse (-)
Es soll Batteriespan-
nung angezeigt wer-
den.

Ladespulenleitung Gelb und gelb 0,1 - 1,0 0
tbei 20 "C)

Masseleitung GrUn und Masse Es soll Durchgang
qeoeben sein.
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

WARTU N GSI N FORMATION E N

ATLGEMEINE

'VorPrtjfungen,dienurmitvorschriftsmåBigerBatteriespannungmoglichsind,denZustandderBatteriepri.ifen(Seite,lg-1 1).
' Nach der Wartung der einzelnen Komponenten die Kabel und Seilzuge wieder vorschriftsmåBig verlegen (Seite 1-15).
" In diesem Abschnitt werden folgende Farbcodes venruendet:

Bu = blau Br = braun
Bl=schwaz G=gnin

IECHNISCHE DATEN

Gr=grau Lg=hellgrLin R=rot
Lb=hellblau O=orange W=wei8

Y = gelb

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN
Scheinwerfer 12V-35/35W
BremsJR[.icklicht 12V -21t5W
Blinkleuchte 12V-10Wx4
Kennzeichenleuchte 12V-5W
lnstrumentenleuchte 12Y-1,7Wx2
Fernlichtanzeige 12V - 1,7 W
Blinkeranzeiqe 12V -3,4W
MIL 12V - 1,7 W
Hauptsicherung 204
Nebensicherunq 10Ax3

(bei 20'C)
Voll 6-100
Leer 90-100Q
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

SCHEINWERFER
SCHEINWERFERGLU HLAMPE AUSTAUSCH

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5)'

Den Staubschutz [1] wegziehen'

Den Klemmbi.igel [2] aushaken und die Scheinwerfergliihlampe [3]

entnehmen.

HINWEIS
Die Halogenlampe nicht mit den Fingern berilhren' Es enfstehen

heit3e Stellen, und die Glilhlampe kann platzen

Eine Gliihlampe, die mit bloBen Fingern bertihrt wurde, mit einem in

denaturiertem Alkohol getrånkten Tuch abreiben'

Eine neue Gl0hlampe mit den Laschen in die Nuten der Scheinwer-

fereinheit bauen.

Die Scheinwerfergl0hlampe halten und den Klemmbilgel in die

Scheinwerfernut einhaken'

Den Staubschutz aufsetzen.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge einbauen'

AUSBAU / EINBAU

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5)'

Die Scheinwerfereinstellschraube [1] ausbauen'

Die Halteclips [2] und die Scheinwerfereinheit [3] ausbauen'

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen'

Den Scheinwerferkegel einstellen (Seite 3-16)'

BLINKER
GLUHLAMPE AUSTAUSCH

VORN

Die Lampenfassung [1] der Blinkerglilhlampe vorn gegen den Uhr-

zeigersinn drehen und aus der Blinkergruppe nehmen'

Oie"Ctuntampe [2] vorsichtig eindri.icken, gegen den Uhzeigersinn

drehen, aus der-Fåssung nehmen und eine neue Gluhlampe einset-

zen.

Die Glijhlampenfassung der Blinkleuchte in umgekeh(er Reihen-

folge einbauen.
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HINTEN

Dzs Reflektorglas nicht Die Schraube [1] und die Blinkerstreuscheibe [2] hinten ausbauen.
verkratzen. Das
,'"'.,'""'',"" :",", Die GlUhlampe [3] vorsichtig eindrricken, gegen den Uhzeigersinn

::'t,Scnetbenllas ntcnt-' ' -'""'': - "',".: 
,:.."- 

'' drehen, aus der Fassung nehmen und eine neue GlLihlampe einset-
bescnadtoen." zen.

)z,zf achten, dass die Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

S:e,scheibendichtung

[4] richtig sitzt.

BREMS./RUCKLIGHT
GLUHLAMPE AUSTAUSCH

Schrauben [1] und die Streuscheibe [2] des BremsJRUcklichts aus-

bauen.

Die Gltlhlampe [3] vorsichtig eindri.icken, gegen den Uhzeigersinn
drehen und aus der Leuchteneinheit nehmen.
Eine neue BremsJRi.icklichtgluhlampe einbauen.

)a=,' .-:nten. dass die Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

3- -::.:,bendichtunge
' .'t' ichtig sitzen.

KEN NZEICHENLEUCHTE
ZUR BEACHTUNG:
Ausbau und Einbau der Kennzeichenleuchte sind auf der (Seite 2-
14) beschrieben.

GLUHLAMPE AUSTAUSCH

Die Schrauben [1] und Kennzeichenleuchtenabdeckung [2] aus-
bauen.

Die Gluhlampe [3] aus der Fassung nehmen und eine neue Gltih-
lampe einbauen.

Den einwandfreien Sitz und Zustand der Dichtpackung [4] kontrol-
lieren und die Dichtpackung bei Bedarferneuern.

Die Kennzeichenleuchtenabdeckung und die Schrauben einbauen.
Die Schrauben anziehen.

C
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

KOMBIINSTRUMENT
GLUHLAMPE AUSTAUSCH

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5)'

DieGli.ihlampenfassung[1]ausderKombiinstrumenteneinheitzie-
hen'
Die Gl0hlampe [2] aus der Fassung bauen und eine neue Gluhl-

amPe einbauen'

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen'

Das /nstrument

abst{ttzen, so dass sein

Gewicht nicht am

Kabelbaum hångt.

AUSBAU / EINBAU

Die hintere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-6)'

Die Anschlussmutter der Geschwindigkeitsmessenruelle [1]

und die Welle abnehmen.

Die Gltihlampenfassungen [2] ausziehen'

Die Anschluss-schrauben [3], die Halterschrauben [4] und

Kombiinstrument [5] ausbauen'

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen'

ZUR BEACHTUNG:

Seitzug, Schlauch und dle Kabel vorschriftsmåBig verlegen (Seite 1'

1 5).

RR.
/.'»

t+l -- l1l
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

ZERLEGEN / ZUSAMMENBAU

Das Kombiinstrument ausbauen (Seite 19-6).

Das lnstrumentengehåuse [1] aushaken und das lnstrumentenglas

Bl und die lnstrumentenplatte [3] ausbauen.
Die Schrauben [4] und die lnstrumentenverkleidung [5] ausbauen.

Den Zusammenbau in umgekehrter Reihenfolge vomehmen.

HALTER
INSPEKTION

Die innere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-8).

Den 2-poligen (naturfarbenen) Zrindschalterstecker [1 ] trennen.

Zwischen den schalterseitigen Steckerkontakten in allen Schal-
terstellungen auf Stromdurchgang prtifen.

Entnehmen Sie Kontakte und Schaltezustand bitte dem Schaltplan
(Seite 20-2).
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

AUSBAU / EINBAU

Die innere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-8)

Den 2-poligen (naturfarbenen) Zundschalterstecker [1] trennen.

Die Befestigungsschrauben [1] und den Ztindschalter [2] ausbauen'

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen'

ZUB BEACHTUNG:
Neue Befestigungsschrauben einbauen.

LENKERSCHALTER
INSPEKTION

RECHTER LENKERSCHALTER

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Den 3-poligen (schwazen) Anlasserschalterstecker [1] trennen'

Zwischen den schalterseitigen Steckerkontakten in allen Schal-

terstellungen auf Stromdurchgang prijfen.

Entnehmen Sie Kontakte und Schalterzustand bitte dem Schaltplan

(Seite 20-2).
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LINKER LENKERSCHALTER

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Folgende Verbindungen trennen:

- 3-poliger (naturfarbener) Abblendschalterstecker [1]
- 3-poliger (schwarzer) Hupenschalterstecker [2]

- 3-poliger (roter) Blinkerschalterstecker [3]

Zwischen den schalterseitigen Steckerkontakten in allen Schal-
terstellungen auf Skomdurchgang prrifen.

Entnehmen Sie Kontakte und Schaltezustand bitte dem Schaltplan
(Seite 20-2).

BREMSLICHTSCHALTER
INSPEKTION

VORN

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Die Vorderradbremslichtschalterstecker trennen und zwischen den

schalterseiiigen Kontakten [1] auf Stromdurchgang prufen.

Bei gezogenem Vordenadbremshebel muss Durchgang bestehen,
bei gelOstem Bremshebel darf kein Durchgang bestehen.

HINTEN

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Die Hinterradbremslichtschalterstecker trennen und zwischen den
schalterseitigen Kontakten [1] auf Stromdurchgang prufen.

Bei gezogenem Hintenadbremshebel muss Durchgang bestehen,
bei gelostem Bremshebel darf kein Durchgang bestehen.

,,
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BELEUCHTUNG / INSTRUMENTE / SCHALTER

SPERRSCHALTER

BLINKERRELAIS

INSPEKTION

Die vordere Lenkerabdeckung ausbauen (Seite 2-5).

Die Spenschalterkabelstecker trennen und zwischen den schalter-

seitigen Steckern [1] auf Stromdurchgang prufen.

Bei durchgezogenem Hintenadbremshebel muss Durchgang beste-

hen, bei gelostem Bremshebel darf kein Durchgang bestehen.

INSPEKTION

Vor der lnspektion folgende Punkte prtjfen:

- Batteriezustand (Seite 1 8-1 1)

- Gliihlampe durchgebrannt oder falsche Wattzahl

- Nebensicherung 10 A fur Blinker, Hupe, lnstrument, Rucklicht

(TURN, HORN, METER, TAIL) durchgebrannt

- Ztindschalterfunktion (Seite 19-7)

- Blinkerschalterfunktion (Seite 19-8)

- Wackelkontakt

- Hauptrelais (Seite 6-8)

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Den 3-poligen (schwazen) Blinkerrelaisstecker [1] vom Blinkerre-

lais [2] trennen.

Die Kontakte des kabelseitigen Blinkerrelaissteckers mit einem

Uberbrilckungskabel [3] verbinden.

Anschluss: Schwar/braun und grau

Den Schalter betdtigen und die Blinkleuchte beobachten.

- Wenn sich die Leuchte einschaltet, ist das Blinkerrelais defekt,

oder der Stecker hat einen Wackelkontakt.

- Wenn sich die Leuchte nicht einschaltet, ist der Kabelbaum
gebrochen.
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KRAFTSTOFFSTAN DSENSOR

INSPEKTION

Die Kraftstoffpumpe ausbauen (Seite 7-9).

Den Widerstand zwischen den Steckerklemmen in den Schwimmer-
stellungen "Voll" und "Leer" messen.

Anschluss: A und B

Den Kraftstoffstandsensor austauschen, wenn der gemessene Wert
nicht im Sollbereich ist (Seite 19-12).

AUSBAU / EINBAU

Die Kraftstoffpumpe ausbauen (Seite 7-9).

Die Kraftstoffstandsensorlaschen [1] aus den Schlitzen [2] der Kraft-
stoffpumpeneinheit losen.

Die Kraftstoffstandsensorkabel [3] von den Laschen [4] der Kraft-
stoffpumpeneinheit losen.

Die Kraftstoffstandsensorkabel [1] von den Laschen l2l der Kraft-
stoffpumpeneinheit losen.

Die Kraftstoffstandsensorstecker [3] trennen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

Il]/B]
Laschen, Nasen und

Nuten nicht

beschådigen.

/
v .:...c*Yi,1

!:=sh

(bei 20 'C)
SCHWIMMERSTELLUNG VOLL LEER

6-100 90 - 100 CI
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SEITE NSTÅN D ERSCHALTER
INSPEKTION

Das Bodenblech ausbauen (Seite 2-13).

Den 2-poligen (naturfarbenen) Seitenstånderschalterstecker [1]
trennen.

Zwischen den Kontakten am schalterseitigen 2-poligen (naturfarbe-
nen) Seitenstånderschalterstecker auf Stromdurchgang pr0fen.

Bei hochgeklapptem Seitenstånder soll Durchgang gemessen wer-
den, bei abgeklapptem Seitenstånder darf kein Durchgang beste-
hen.

AUSBAU / EINBAU

Das Bodenblech ausbauen (Seite 2-13).

Den 2-poligen (naturfarbenen) Seitenstånderschalterstecker [1]
kennen.
Den Kabelhalter [2] von dem Tråger am Rahmen losen.

Die Seitenstånderschalterschraube [1] und den Seitenstånders-
chalter [2] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen.

ZUR BEACHTUNG:
. Den Seitenstånderschalter ansetzen, dabei den Schalterstift auf

das Loch im Seitenstånder und die Schalternut auf den Hal-
testift richten.. Den Seitenstånderschalter mit einer neuen Schraube einbauen.
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HUPE

AUSBAU / EINBAU

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4)

Die Hupenstecker [1] von der Hupe [2] trennen.

Die Schraube [1] und die Hupe [2] ausbauen.

Den Einbau in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus vornehmen

ZUR BEACHTUNG:
Die Hupe beim Einbau gegen den Anschlag [3] dr0cken.

INSPEKTION

Die obere Frontverkleidung ausbauen (Seite 2-4).

Die Hupenstecker von der Hupe trennen.

Die Hupenkontakte mit einer 12 V-Batterie verbinden.

Die Hupe ist in Ordnung, wenn sie bei verbundener 12 V-Batterie
ertont.
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